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1. Identifika€ni udaje

1.1 Identifikacni udaje stavby

Zakazkové dislo:
ISPROFIN:
ISPROFOND:

Akce:

Stavebni objekt:

Kraj:
Katastralni uzemi:

Druh dokumentace:

Datum zpracovani:
Druh stavhby:

Trat:

Tratovy usek:
Definiéni usek:
TUDU:

18-342.209
327 321 4901
542 352 0018

»Optimalizace tratového useku Dé¢&in vychod (mimo) — Dé&in-Prostiedni
Zleb (mimo)“

SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756

Ustecky kraj
D&&in (624926), Prostfedni Zleb (625302)

Projektova dokumentace staveb drah pro vydani stavebniho povoleni (DSP)
(Priloha €. 3 k vyhlasce €. 146/2008 Sb.)

a

Projektova dokumentace stavby drahy pro provadéni stavby (PDPS)
(Priloha €. 4 k vyhlasce €. 146/2008 Sb.)

12/2019
Stavba drahy, liniova stavba

098.11 - D&&in-Prostfedni Zleb [098] - D&&in vychod dol. n.[073.31]
1001 — V&etaty (mimo) - D&g&in Prostfedni Zleb (mimo) (dle TTP 544B)
26 - zst. D&&in vychod dol.n. — D&&in-Prostiedni Zleb

100126

1.2  Identifikacni udaje mostu (novy stav)

Stavba:

Objekt:
Nazev mostu:
Katastralni uzemi:
Povéfena obec:
Okres:

Kraj:

Objednatel:
Spravce mostu:
Projekt stavby:

HIP:

SO 91-20-01:
Evidenéni oznaceni:
Bod kfizeni:
Zelezniéni trat:

Objednatel
Zhotovitel

Optimalizace tratového useku Dé&¢&in vychod (mimo) — Dé&&in-Prostfedni
Zleb (mimo)
SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756

Dé&gin, Prostiedni Zleb

Statutarni mésto Décin

Décin

Ustecky

Sprava Zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava zapad

Sprava Zeleznic, statni organizace, OR Praha, Sprava most( a tunel(

Ing. Martin Viasak, SUDOP PRAHA a.s., CKAIT &. 0009271
Ing. Filip Kutina, SUDOP PRAHA, a.s.

ev. km 458,756

km 458,752 829 (stfed pilife P2)

tratovy Usek: 1001 — V&etaty (mimo) - D&&in Prostfedni Zleb (mimo) (dle TTP 544B)
defini¢ni Usek:
stani¢eni nové:
polomér:

DU 26 - zst. D&gin vychod dol.nadr. — D&g&in-Prostfedni Zleb
ev. km 458,756
pfima / pfechodnice / oblouk R = 257 m

. Sprdva Zeleznic, statni organizace
: SP + SEU Déé¢in - Prostredni Zleb DSP



AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756 STUPEN : DSP+PDPS
prevyseni: prechodnice (D = 0 az 35 mm), oblouk (D = 35 mm)
sklonové poméry: klesa 4,877 %o
Prekazka: mostni otvor €. 1: vle¢ka (Cesko-saské pristavy, s.r.o.) — 3 koleje,
mostni otvor €. 2 a 3: Feka Labe,
mostni otvor €. 4: mistni komunikace, ul. Labské nabfezi
Uhel k¥izeni: cca 90°
Volna vyska: mostni otvor €. 1 - vle€ka: 7,223 m>4,85m
(rekonstrukce mostu - dodrzeni stavajici min. podjezdné vysky)
mostni otvor €. 2 a 3 - feka Labe: 8,641 m > 7,0 m (plavebni profil)

mostni otvor €. 4 - mistni komunikace: 6,137 m > 4,2 m (prGjezdny profil PK)
1.3 Identifikacni udaje objednatele (stavebnika)

Objednatel: Sprava zeleznic, statni organizace
se sidlem: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto
IC 70994234, DIC: CZ70994234

za investora ve vécech technickych: Ing. Michal Bahensky, SZDC, s.o., Stavebni sprava zapad

1.4 Identifikacni udaje zpracovatele dokumentace

Zpracovatel: ,SP + SEU Dééin - Prostredni Zleb DSP*
(Sdruzeni) zalozené Smlouvou o Spole¢nosti ze dne 18. 09. 2018

ucastnici Spolec¢nosti

Obchodni firma: SUDOP PRAHA a.s.

Zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil B,
viozka 6088

Sidlo: Praha 3, Zizkov, Ol$anska 2643/1a, 130 00

IC: 25793349, DIC: CZ25793349

a

Obchodni firma: SUDOP EU a.s.

Zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym soudem v Praze,
spisova znacka B 21645

Sidlo: Praha 3, Zizkov, Ol$anska 2643/1a, 130 00

IC: 05165024, DIC: CZ05165024

Hlavni inzenyr projektu: Ing. Martin Vlasak, SUDOP PRAHA a.s.
autorizovany inzenyr v oboru Dopravni stavby a Mosty a inzenyrské
konstrukce CKAIT &. 0009271
tel. 267 094 462, m. 603 281 815, e: martin.vlasak@sudop.cz

Odpovédny projektant objektu: Ing. Filip Kutina, SUDOP PRAHA, a.s.
tel. 267 094 129, e: filip.kutina@sudop.cz
Spoluprace: Ing. Jaroslav VoriSek, SUDOP PRAHA, a.s.
Ing. Filip Kramolis, SUDOP PRAHA, a.s.
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2. Vstupni podklady

2.1

[1]
2]

[3]

2.2

2]
[3]

[4]
[5]

Podklady k zadani dokumentace stavby

Zadavaci dokumentace objednatele (soucast Smlouvy o dilo),

Geodetické a mapové podklady v tseku D&&in vychod (mimo) - D&&in Prosttedni Zleb (mimo)
zpracovanych SZDC SZG, 01/2019,

Pfipravna dokumentace (v rozsahu dokumentace pro uUzemni rozhodnuti) ,Optimalizace
tratového Useku D&g&in vychod (mimo) — Dé&&in-Prostiedni Zleb (mimo), 07/2017, ,SP +
PSERVIS D&gin — Zleb PD* tvofené spoleénostmi SUDOP PRAHA a.s. a PROJEKT servis spol.
sr.0.

Podklady k zajisténé v ramci zpracovani dokumentace stavby

Zpracovani znaleckého posudku stavu mostu v km 458,756 V&etaty - D&&in Prostfedni Zleb,
VPU DECO PRAHA a.s., 11/2014,

Vodni stavy - odeget Ustin nad Labem, roky1998 aZ 2016, Statni plavebni sprava Dé&gin,

Uzemni plan - Statutarni mésto D&&in Zm. 6, mapova &ast &.j. ZM 10 01 07 01 ze dne 21.1.2010
s nabytim ucinnosti 26.2.2010, a textova €ast vyhlaska ¢&l. 8 Funkéni zony, &l. 9 Prostorové
usporadani,

Protokoly o podrobné prohlidce mostu v km 458,756 z let: 1994, 1996, 1999, 2002, 2003, 2005,
2007, 2008, 2011, 2014 a 2017 v¢&. fotodokumentace,

Predavaci protokoly mikropilota 6.1 az 48, D&g&in Prostfedni Zleb - most, pilif P2, Zakladani

staveb a.s., 12/2014

Archivni dokumentace a historické prameny

Eisenbahn- und strassenbahnbruecke ueber die Elbe bei Aussig, algem. bauzeitung 1874, BI. 67,
Die Elbe-bruecke der Oesterreichischen Nordwestbahn bei Tetschen, Zeitschr. des Oesterr. ing.
u. archit. Vereins, 1875,

Oprava mostu v km 458,756 poskozeného pfi povodnich a pfivalovych destich v ¢ervnu 2013,
Dipond, 2014-05

Dokumentace skute€ného provedeni stavby - Oprava mostu v km 458,756 poSkozeného pfi
povodnich a pfivalovych destich v ervnu 2013, FG CONSULT, 2014-10,

Poznémka: Archivni dokumentace byla zapujéena sprévcem mostu SZDC, OR Usti nad Labem

2.4

Doplrikové prizkumy a méreni

V ramci pfipravy stavby byly provedeny doplfikové prizkumy a méfeni:

geotechnicky a stavebné technicky priizkum
korozni prlizkum

rozbor povlaku PKO stavajici OK
geodetické domérky v uzemi

Prizkumy a méfeni jsou podkladem pro navrh technického feSeni jednotlivych ¢asti stavby.
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2.4.1 Geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum
24.1.1 Geologie

Zajmoveé uzemi nalezi z regionalné-geologického hlediska k Ceské kfidové panvi. NejstarSi jednotkou v
zajmovém uzemi je krystalinikum Labského udoli, které vystupuje k blizkosti terénu pouze v malém
Uzemi v podloZi kfidovych hornin mezi D&&inem a Dolnim Zlebem. Jedna se o biotiticky granodiorit,
méné Casto pak o epigeneticky metamorfované sedimentarni a vulkanické horniny. Ve svrchnim
paleozoiku a spodnim mesozoiku dochazelo k denudaci a misty k hlubSimu zvétravani podloznich hornin.
Misty jsou popisovany polohy az 30 m mocného zvétralinového plasté krystalinika.

Skalni podlozi bezprostfedné pod kvartérnimi uloZzeninami je v zajmovém Uzemi budovano
svrchnokfidovymi sedimentarnimi horninami, které nalezeji k luzickému litofacialnimi vyvoji a
stratigraficky k cenomanu, turonu, coniaku a santonu. V ose stavby budou zastizeny pouze horniny v
redukovaném vrstevnim sledu, konkrétné turonské reprezentované bélohorskym a jizerskym souvrstvim
a u vjezdového portalu pak horniny coniaku. Generelni Uklon svrchnokfidovych vrstev je smérem ke SSV.
Misty se v SirS8im okoli vyskytuji terciérni vulkanické horniny, pronikajici podloznimi kfidovymi
sedimentarnimi horninami. Jedna se o vyvieliny ¢edicového charakteru — olivinické ¢edi¢e a nefelinické
bazanity.

24.1.2 Hydrogeologické poméry izemi

Hydrogeologické podminky zajmového Uzemi zavisi na morfologii dané oblasti, vhodnosti horninového
podloZi k infiltraci a akumulaci podzemni vody, srazkovém rezimu Uzemi, antropogennich vlivech a
dalSich faktorech prostredi.

Celé uzemi spada do oblasti povodi Labe, spravce povodi: Povodi Ohfe, s. p. s vyjimkou vodniho toku
Labe, které je ve spravé Povodi Labe, s.p. Uzemi odvodiiuje Labe s postrannimi ptitoky (Plouénice,
Jilovsky potok, Ostruznik, Ludvikovicky potok). Uzemi spada do chran&né oblasti pfirozené akumulace
vod CHOPAYV, id 215: Severoceska kfida.

24.13 Priizkum stavebniho objektu

Cilem prazkumu bylo ovéfit geologické podlozi pod stavajicim zelezni€nim mostem a ovéfit hladinu
podzemni vody. Zaroven bylo cilem ovéfit skryté rozméry a pevnost zdiva opér spodni stavby.

Pro zjisténi geologické stavby byl proveden 1 novy inzenyrskogeologicky vrt u pravobiezni opéry v arealu
vle€ky pfistavu. K ovéfeni zdiva byly do konstrukce provedeny celkem 4 diagnostické vrty. Z vrtnych jader
byly odebrany vzorky zdiva, na kterych byla provedena zkouska pevnosti v prostém tlaku. Béhem
hloubeni vrtd byla provedena vodni tlakova zkouska za uCelem ovéfeni mezerovitosti zdiva spodni
stavby. Po odbéru jader a provedeni vodni tlakové zkousky byly navrty likvidovany cementaci. Ve
vodorovnych vrtech do opér mostu byla ovéfovana mezerovitost zdiva vodni tlakovou zkouskou.
InZenyrskogeologicky vrt byl zaméfen k vyznamnym objektim v terénu a poté byly jeho soufadnice
odeclteny z poskytnuté situace. Maloprofilové vrty do konstrukce byly polohové zaméfeny k jejich
vyznamnym hranam (ulozny prah, hrany opéry apod.).

- dle provedenych diagnostickych vrtll jsou opéry zalozeny v Urovni cca 122,55 m n. m. v prostfedi
pisCitych hlin geotechnického typu Q1,

- §ifka obou opér byla zjiSténa v hodnoté 7,25 m,

- hladina podzemni vody byla zastiZzena v urovni 121,3 a 123,3 m, zaklady stavebniho objektu jsou
trvale v jejim dosahu,

- dle provedenych chemickych zkouSek podzemni voda v prostoru pravobfezni opéry vykazuje
agresivitu ve stupni XAl (agr. COz) dle CSN EN 206, dle archivnich zkou$ek mulzZe agresivita
v prostoru levobrezni opéry dosahovat az stupné XA2 dle CSN EN 206, doporudujeme proto
uvazovat s touto hodnotou. V prostoru pilife P2 a v blizkosti koryta feky Ize uvazovat s neagresivnim
prostiedim,
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- v pfipadé zlepSeni unosnosti podlozi pod stavajicimi opérami doporu€ujeme provést tryskovou
injektaz kvartérnich zemin az do urovné hornin skalniho podloZi,

- upozornujeme, ze archivni vrt J5/P94196 zastihl u baze kvartérnich zemin polohu jilovitych zemin
s variabilni pfimési valounkl piskovcl, doporu¢ujeme proto uvazovat s jejich moznym zastizenim
v Casti podzakladi levobfezni opéry,

- pevnost zdicich prvkl je dle provedenych zkousek 20,4 MPa u levobfezni opéry, resp. 16,5 MPa u
pravobiezni opéry,

- pevnost pojiva byla zjisténa v rozmezi 5,1 — 7,4 MPa,

- dle provedenych vodnich tlakovych zkou$ek je zdivo spodni stavby hodnoceno jako hrubé pérovité,
ze zjisténych hodnot vyplyva nutnost injektaZze spodni stavby,

Ostatni:
- b&hem vykopovych praci budou t&Zeny zeminy spadaijici do | - |I. tFidy t&Zitelnosti podle SZDC TKP
kapitola 3 ,Zemni prace, v pfipadé hlubinného zalozeni budou tézeny zeminy a horniny | - Ill. tfidy

vrtatelnosti pro piloty dle VC 800-2.
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PSANY GEOTECHNICKY PROFIL

Geologické poméry:

Geotechnicky typ:
Kvartér (Q)
Geotechnicky typ Y

Geotechnicky typ Q1

Geotechnicky typ Q2

Geotechnicky typ Q3

Geotechnicky typ Q4

Geotechnicky typ Q5

Geotechnicky typ Q5b

Geotechnicky typ Q6

Krida (K)
Geotechnicky typ K1

Geotechnicky typ K2

technicky typ K3

- vyhodnoceni geologickych a geotechnickych poméru bylo provedeno na
zakladé geologické dokumentace nové provedeného a archivnich vrtd,

- sondy svrchu zastihly navazky ve formé drazniho Stérku a Skvary na
pravém bfehu a rdznorodych piscitosSkvarovitych zemin na levém bfehu, o
celkové mocnosti cca 2,0 m,

- dale byly zastizeny kvartérni fluvialni sedimenty tvofené svrchu malo
mocnou polohou pisg€itych hlin, nize pak hlinitych piskl, které nasedaji na
bazalni terasové Stérky, misty balvanité, s variabilnimi vloZzkami zahlinénych
pisku,

- archivni vrt J5/P94196 zastihl pfevladajici pis€ité zeminy nasedajici u baze
kvartérnich sedimentll na polohu jilovitych zemin s variabilni pfimési
valounkU piskovcl o mocnosti cca 4,0 m,

- predkvartérni podklad byl sondami zastizen v hloubce 11,0 — 15,7 m, je
tvofen kfidovymi sedimentarnimi horninami — piskovci, které jsou na pravém
bfehu svrchu zcela az silné zvétralé, na levém biehu navétralé az zdravé.

Navazka, tvofena 8kvarou (S3/S-FY), zahlinénym draznim S$térkem
(G4/GMY), piskem a balvany, apod.

Hlina piscita (F3/MS), tuha az pevna, rezavé hnéda, hojné jemné piscita,
slidnata

Jil se stfedni plasticitou (F6/CI), mékky, Sedy az hnédy, se slabou piscitou
pfimési, misty pfechod azZ do piscitych jild s ob&asnymi zbytky rostlin

Jil s vysokou plasticitou (F8/CH), mékky, Sedy, okrové smouhovany,
s ojedinélymi Ulomky piskovcu, svrchu s hojnymi Ulomky a zbytky dfeva
Pisek hlinity (S4/SM), stfedné ulehly, s vyplni mékké az tuhé konzistence,
rezavé hnédy, Sedé smouhovany, jemnozrnny, slidnaty, s hojnymi jilovymi
zavalky; Pisek jilovity (S5/SC), okrovy az Sedozluty, slabé slidnaty,
s opracovanymi tulomky hornin 1-7 cm

Stérk s pfimési jemnozrnné zeminy (G3/G-F), ulehly, Zlutohn&dy aZ hnédy,
opracované ulomky piskovcu 1-6 cm, oj. az 12 cm, tvofi kostru

Balvanity sediment tvofeny ulomky piskovcl a Cedicu vel. pfes pramér vrtu
(Cb)

Stérk hlinity (G4/GM), ulehly, $edy, opracované tlomky piskovch vel. do 3
cm, svyplni hlinitého pisku, s prolohami $térk( jilovitych; Stérk jilovity
(G5/GC), stfedné ulehly, Sedy, opracované ulomky piskovcll a Cedie 2-6
cm, s piscitojilovitou vypIni mékkeé konzistence

Piskovec zcela zvétraly (R6/GM), charakteru hlinitého S$térku, ulehlého,
rezavé hnédého s hojnymi ulomky piskovce vel. do 2 cm, lamatelnych v ruce

Piskovec silné zvétraly (R5), rezavé hnédy, hrubozrnny, porézni, silné
rozpukany, rozvrtany na Stérk s pis€itou vyplini, ulomky obtiZzné lamatelné
Vv ruce

Piskovec navétraly (R4/R3), Zlutohnédy az svétle 3edy, hrubozrnny az
jemnozrnny, porézni, deskovité odluény, rozpukany, rozvrtany na ulomky 3-
10 cm az praméru vrtu s piscitou vyplni
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Sprava Zeleznic, statni organizace

Geotechnicky profil SO 91-20-01
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STUPEN : DSP+PDPS

a | _ o - ol
215 - |3 s | X C -
T2 835 |ap |E = o _ c = _
2|2 ES | £ || & — | 9 © S| & e
C - - - o | ] = o <0 — w
|8 @0 |ES—-123%] 2 | £ | 2| & X <8 = o
o | | — oZ% |2 g = = — =18 8| £ <
29| g |Nwa\EZ = | 2| | ¢ p Llac| = ©
S|l9| vZ |z |2 — 5| @ | = °C lzl=292 8| =5
OO - | 2T R * g | 5 e o | =l=lee 20N
[ONNG HFO |[E(O~ |0 4 = Ll o = S 2 dlas| 3 —
S53,G4, 17
Y | Q Ch - 19 - - - - - - | - - - | 3-4/1-1l
Q1| Q| F3/MS saSi |18,0| 1,0* 8 |0,35| 25 14 0 |60|225 630 | 3/
Q2| Q| Fs&/Cl siCl (21,0 0,4* 2 |040| 14 8 0 (25| 50 |230 | 3/l
Q3| Q| F8/CH Cl 21,00 04 1 (0,42 12 4 0 |20 40 - 3/l
S4/SM siSa o
Q4| Q S5/SC cSa 18,0| 60 10 |0,33| 28 2 - | - | 175|480 | 3/l
Q5| Q | G3/G-F| saGr |20,0f 80 | 80 |0,25| 35 0 - | - | 700 | 800 |3-4/1-I
Q5b| Q Ch saCo |20,0| 80** | 100 |0,25| 37 0 - | - | 700 | 800 | 4-5/
G4/GM siGr .
Q6| Q G5/GC | olGr 19,5| 65 50 10,30| 30 2 - | - | 250 | 600 |3-4/I-
K1 | K | R6/GM siGr (21,01 95** | 70 |0,30| 33 6 - | - | 450 (1250 3/l
K2 | K R5 - 22,0 - 120 |10,28| 35 60" - | - | 500 (1250 4/1-lI
K3 | K| R4/R3 - 22,5 - 400 |0,22| 38 | 300" | - | - | 700 |2500] 5/1-11
Vysvétlivky:
Y - objemova tiha zeminy Oy — totalni uhel vnitiniho tfeni v - Poissonovo &islo

I; - stuperi konzistence (*)

Ip — relativni ulehlost ()

Eder — modul pfetvarnosti

¢, — totalni soudrznost

cer — efektivni soudrznost R, - pfedpokladana unosnost

b efektivni dhel vnitiniho treni  iie> ~ SVISIa tab- dnosnos!
¢ — zdanliva soudrznost (*)

¢ — zdanlivy uhel vnitiniho treni (*)

- Gdaje plati pro konzistenci (ulehlost) zemin v dob& provadéni prizkumnych praci

Poznamka:

2)

R pod hladinou podzemni vody je nutné pfislusné charakteristiky upravit
orientaéni zékladni hodnoty pro vrtané piloty 0 @ 1,0 m, pfi hloubce vetknuti 1,0-1,5m

¥ t&zitelnost podle TKP SZDC a CSN 73 6133
4 plati pro $itku zakladu 3,0 m

Hydrogeologické poméry a agresivita prostiedi

Agresivita kapalného

prostiedi

Charakteristika zvodné

Objednatel
Zhotovitel

. Sprdva Zeleznic, statni organizace
: SP + SEU Déé¢in - Prostredni Zleb DSP

Podzemni voda byla nové realizovanym vrtem zastizena v urovni 4,6 m,
po 4h se ustdlila v hloubce 3,2 m pod terénem.

dle laboratorniho rozboru podzemni voda vykazuje agresivitu ve stupni
XA1 podle CSN EN 206.
Hladina podzemni vody se vyskytuje v kvartérnich silné propustnych
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Stérkovitych sedimentech, kde se jedna o vodni rezim pralinovy. Hladina
podzemni vody je volnd az mirné napjata, zavisla na dotacich
atmosférickymi srazkami v blizkém okoli a v pfimé souvislosti s hladinou
vody v Labi.

2414 Tektonika a seismicka aktivita

Zajmové uzemi je oblasti postizenou fadou tektonickych procesl spojenych s pfevazné hercynskymi a
pozdé&jsimi saxonskymi tektonickymi pohyby. Podle CSN EN 1998-1 (73 0036) nelezi zajmové uzemi v
oblasti s malou seizmicitou, hodnoty referenéniho zrychleni zakladové pudy agr se v dané oblasti
pohybuji v rozmezi 0,04 az 0,06 g. Podle normy CSN EN 1998-1:2004 doporudujeme v dané lokalité
postupovat podle tabulky 3.3 (magnitudo povrchovych vin Ms Ize oCekavat vy$§i nez 5,5°) s hodnotami
parametrU popisujici spektrum pruzné odezvy typu 2. Lokalita spada s ohledem na geologickou stavbu do
typu zakladové pldy E — (profil sestavajici z povrchovych aluvialnich vrstev s hodnotami vs podle typu C
nebo D, o mocnosti 5 az 20 m, na tuz§im podkladé s vs > 800 m/s). Doporu€ujeme na zakladé mapy
seizmickych oblasti uvazovat s referenénim zrychlenim zakladové pudy agr do 0,06 g. Z vySe uvedenych
skutednosti vyplyva, Ze v dané oblasti je nutné dodrzovat zasady a ustanoveni podle CSN EN 1998-1.

24.15 Navrh geotechnické kategorie

Na zakladé dosud provedenych prazkumnych praci a jejich vyhodnoceni je pro Zelezniéni most v km
458,756 stanovena:
3. geotechnicka kategorie,

(geotechnické konstrukce, ve smyslu CSN P 73 1005 Inzenyrskogeologicky prizkum).

24.1.6 Vliv poddolovani

Podle nami ziskanych uddaju z archivu Geofondu Praha trasa neprochazi Zadnym evidovanym
poddolovanym Uzemim ani v blizkosti starého dlIniho dila.

24.1.7 Loziska nerostnych surovin

Podle ziskanych archivnich materiall a mapovych podkladi (Geofond Praha) se v zajmovém uUzemi
nenachazi zadné chranéné loziskové uzemi, loziskova vyhradni plocha ani oznamena dini dila.

24.1.8 Sesuvna uzemi

Podle nami ziskanych udajd z archivu Geofondu Praha — registr sesuvl trasa bezprostfedné neprochazi
Zadnym sesuvnym Uzemim nebo svahovou nestabilitou.

Nad vyjezdovym portalem ve vzdalenosti cca 90 m je registrovano potencialni sesuvné Uzemi formou
odvalu, ID 7054 s poslednim datem revize v roce 2003.

Na levém bfehu je pak registrovano ve vzdalenosti cca 130 m SZ od trati potencialni sesuvné tuzemi
formou odvalu, ID 7063 s poslednim datem revize v roce 2003.

Stavba neni ohroZzena sesuvnym uzemim.

2.4.2 Korozni priizkum

Pfedmétem korozniho prizkumu bylo méfeni intenzity stejnosmérnych bludnych proudd v misté
projektovanych mostnich objektld. Korozni prizkum inZenyrskych objektd, ktery byl proveden v srpnu
2019, prokazal pfitomnost stejnosmérnych elektrickych poli vlivem stavajici elektrizovanych trati.
Proudova hustota bludnych proudd vykazovala tfeti az Ctvrty stupen agresivity padniho a horninového
prostiedi.
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< 12.
Zhotovitel : SP + SEU Décin - Prostredni Zleb DSP



AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756 STUPEN : DSP+PDPS

Na zakladé vysledk( méfeni bude cela stavba zafazena do stupné zakladnich ochrannych opatfeni 4 dle
smérnice SZDC (CD) SR 5/7 (S).

Spole¢né s koroznim prizkumem bylo provedeno méreni zdanlivé rezistivity pady pro navrh uzemnéni.
Vysledky jsou uvedeny v Dokladové &asti v pfiloze 5.3.3 — Korozni prizkum.

2.4.3 Rozbor povlaku protikorozni ochrany stavajici ocelové konstrukce

Na ocelové konstrukci mostu pres Labe byl proveden v ramci dokumentace pro uzemni rozhodnuti odbér
vzorkd ochranného natérového povlaku. Vzorky byly analyzovany dle chemického slozeni a dle obsahu
PCB.

Z rozboru prvkl je ochranny povlak slozen zejména z olova Pb, zinku Zn a Baria Ba. Obsah baria je dan
odstinem Sedé, kdy se Siran barnaty (BaSO4) pouziva do natérovych hmot jako soucast bilého
pigmentu. Siran barnaty ma vysokou mérnou hmotnost a nizkou absorpci olejovych fetézcl byl ¢asto v
minulosti pouzivan v natérovych hmotach jako plnivo.

V ramci projekénich praci byl proveden priizkum starého ochranného povlaku na stavajici mostni ocelové
konstrukci, ktery napfiklad ve vztahu k limitdm koncentrace $kodlivin v susiné odpadl vyuzivanych na
povrchu terénu vykazoval zvySené hodnoty u Pb (naméfena hodnota 85,5 g/kg prekracuje stanoveny
limit 0,1 g/kg dle tabulky €. 10.1 pfilohy &. 10 vyhlasky €. 294/2005 Sb. pro obsah Pb).

Z rozboru PCB (polychlorované bifenyly) byl zjistén obsah S-PCBECDO07 (Suma 7 PCB) 0.19 mg/kg, coz
je pod hranici limitni koncentrace Skodlivin v susiné odpad( vyuzivanych na povrchu terénu dle tabulky
¢. 10.1 pfilohy €. 10 k vyhlasce ¢. 294/2005 Sb., kde limit ¢ini 0,2 mg/kg pro sumu kongener( &. 28, 52,
101, 118, 138, 153, 180.

V ramci stavby neni uvazovano s odstrafiovanim (brousSenim, piskovanim) starého ochranného povlaku z
ocelové mostni konstrukce, nebot tato €innost by vyZzadovala zvlastni podminky pro provadéni.

V ramci stavby bude ocelova mostni konstrukce demontovana postupnym rozfezavanim plamenem na
mensi Casti a pfedana opravnéné osobé, ktera je provozovatelem zafizeni ke sbéru nebo vykupu
uvedeného druhu odpadu.

2.4.4 Geodetické podklady - domérky v uzemi

Zakladnim geodetickym podkladem je dokumentace pfedana zadavatelem SZDC, SZG. V uzemi stavby
byly provedeny geodetické domérky k Geodetickym a mapovym podklad( v iseku Décin vychod (mimo) -
D&&in Prostfedni Zleb (mimo) zpracovanych SZDC SZG v priib&hu roku 2019. Domérky byly provedeny v
oblasti obou bfeht feky Labe dle pozadavkl zpracovatele SO.

2.5 Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Moznosti vyuziti stavajiciho majetku bude stanovena na zakladé vyhodnoceni pFedkategorizace
hmotného majetku. Podrobny popis je uveden v Dokladové ¢€asti v priloze 5.3.2 PFedkategorizace
materidlu Zelezni¢niho svrdku

2.6  Ochrana uzemi a bezpe¢nostni pasma

Stavba se nachazi v obvodu drahy, pro kterou plati ochranné pasmo 60 m od osy koleje, nejméné v8ak
30 m od hranice obvodu drahy.

Pro vle¢ku v prostoru pFistavu plati ochranné pasmo 30 m od osy koleje. Vlecka je v arealu Cesko-
saskych pfistavl, ktery je vefejné pfistupny. V Castech vefejné nepfistupnych se ochranné pasmo pro
vle€ku nezfizuje.

Komunikace 1/62 jako silnice I. tfidy ma ochranné pasmo 50 m od osy pfilehlého jizdniho pasu (vozovky)
V ramci projektové pfipravy bylo provedeno ovéfeni stavajicich a nové pfipravovanych inzenyrskych siti.
Poznamka: mistni komunikace IV. tfidy a u¢elové komunikace silni¢ni ochranné pasmo nemaji
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Dale se stavba nachazi v ochrannych pasmech IS:
- STL plynovodu GridServices, s.r.o., Termo Dé&cin: 1,0 m na obé strany
- NTL plynovod GridServices, s.r.o., 1,0 m na obé strany
- kanalizace a vodovodu, SeveroCeské vodovody a kanalizace, a.s.: 2,5 m na obé strany
- silovych vedeni NN a VN, CEZ distribuce, a.s. : 1,0 m na obé strany
- optickych a metalickych vedeni, CETIN a UPC: 1,0 m na obé strany
- dalkové sdélovaci kabely CEZ ICT Services, a.s.: 1,0 m na obé strany
- zabezpedovaci vedeni SZDC s.o., SDC SSZT: 1,0 m na obé strany
- dalkové a mistni sdélovaci kabely CD-Telematika, a.s.: 1,0 m na obé strany

Chranéna uzemi:
Stavba se nachazi v izemi s vyznamnou ochranou pfirody a krajiny. Stavba leZi na tzemi CHKO Ceské

Stfedohofi, CHKO Labskeé piskovce, chranéném Uzemi Natura 2000 a Evropsky vyznamné lokalité (EVL)
- Porta Bohemica.

Ochrana geotechnickych vrtu - levy bieh Labe:

V prostoru pilife P3 na levém biehu Labe se nachazi pozorovaci vrt IN-27L Reditelstvi vodnich cest CR.
V ramci stavby bude tento vrt chranén proti poSkozeni napf. betonovou skruzi.

- e

Geotechnicky pozorovaci vrt IN-27L RVC CR u pilite P3 (levy bfeh)

Ochrana limnigrafu - levy bifeh Labe:

trubka chranéna proti poSkozeni napf. betonovou skruzi.
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2.7  Vliv na kulturni pamatky a archeologii

2.7.1 Vliv na kulturni pamatky

Re$eny mostni objekt neni nemovitou kulturni pamatkou ve smyslu zakona &. 20/1987 Sb. (Zakona o
statni pamatkové pédi) dle stanoviska Ministerstva kultury CR ze dne &.j. MK 23736/2019 OPP ze dne 23.
3.2019

Podle Ustfedniho seznamu kulturnich pamatek CR je v zajmovém Uzemi evidovana jedina kulturni

pamatka:

Cislo Sidelni atvar |(Pamatka Ulice,nam./umisténi

rejstriku

45464/5-  |D&&in XI-Horni|kFiz - podstavec kiize  |50°47'31.313"N, 14°13'49.455"E

4108 Zleb 80 m jihovychodné od Zst. D&&in-Prosttedni Zleb

Pamatky mistniho vyznamu
Na uzemi stavby se pamatky mistniho vyznamu nenachazeji.

Valec¢né hroby a pietni mista

Vale¢né hroby ani pietni mista dle zakona ¢. 122/2004 Sb. o valeénych hrobech a pietnich mistech a
0 zméné zakona ¢. 256/2001 Sb., o pohfebnictvi a 0 zméné nékterych zakonu, ve znéni pozdéjsich
predpist ve znéni zakon( ¢. 281/2009 Sb. a €. 183/2017 Sb., se na Uzemi stavby nenachazi.

2.7.2 Archeologie

Vzhledem k tomu, Ze stavebni prace probihat na pozemcich, kde jiZ v minulosti probihaly zemni prace,
nepredpoklada se vyskyt archeologickych nalezl. Dle sdéleni UAPP severozapadnich Cech se stavba
nachazi na uzemi s archeologickymi nalezy.

Pozemky stavby se nachazeji na Uzemi s archeologickymi nalezy:

UAN | — stfedovéké a novovéké jadro Dé&&in s hradem

Pokud béhem stavebnich praci dojde k archeologickym nalezim, je povinnosti investora spinit
poZzadavky, které uklada § 22 odst. 2 a § 23 odst. 2 a 3 zakona €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci.

Poznémka:

Kazdé uzemi, na kterém se stavba uskutelni je nutné pokladat za Uuzemi s archeologickymi nélezy ve
smyslu § 22 odst. 2, zakona ¢. 20/1997 Sb. v platném znéni, a proto je nutné pro stavbu zajistit
archeologicky dozor.

2.8 Zaplavova uzemi

Hydrologické udaje

Uzemi se nachazi v klimatickém regionu mirné teplém s pravidelnym ro&nim cyklem teplot a srazek.
Rozdéleni srazek v pribéhu roku ma kontinentalni charakter. Nejvy$§si mési¢ni uhrny pfipadaji na kvéten
az srpen, nejméné srazek je v unoru a bfeznu. Obdobi tani snéhové pokryvky neni pravidelné. Tani
vyznamna pro vznik povodni mohou nastat od prosince az do dubna. Roénim uhrnem srazek 900-

1100 mm. Primérna rocni teplota se pohybuje mezi 7-8°C.

Ohrozeni stavby pfirozenou povodni - tok Labe
Stavebni cinnost bude probihat v prostoru toku Labe. Plochy zafizeni staveni$té a pfistupovych
komunikaci se nachazi v inundacnim Gzemi Labe je nutno pocitat s moznosti zatapéni téchto ploch ZS.
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Na levém bfehu se nachazi v zaplavovém uzemi Q1, avSak pfi hlaSenych vysSich vodnich stavech je k
dispozici dostateény Casovy prostor na jejich vyklizeni. Z téchto duvodu se nepredpoklada realné
ohrozeni stavby povodni.

(Pozn. postupova doba povodiiovych pritokd je z Usti nad L. do Dé&g&ina 3 - 6hodin)

Ohrozeni nosné mostni konstrukce povodni se nepredpoklada, nebot bude montovana v uUrovni definitivni
vySky tzn. s dostate€nou rezervou nad povodfiovymi stavy.

Barky PIZMO budou provedeny s ochranou pfed narazem plovoucich pfedmétil a zachytavanim v
prostoru Clenitych barek napf. opevné&nim dfevénymi hranoly ukonéenymi na pfedni ¢asti do hrotu. Barky
budou uloZeny plosné na dné Labe v prostoru Stétovnicovych jimek. Odstranéni montaznich barek
PIZMA pfi hrozici povodni nebude z technickych diivod(i provadéno.

Prostor D&&inského tunelu a tsek trati sm&rem k ZST Dé&g&in vychod je mimo prostor zaplavového tizemi.
Je tfeba upozornit, Zze v dusledku zaplav v nizSich polohach mlze dojit ke ztizeni moznosti pfistupu
vlivem zaplaveni pfistupovych komunikaci.

3. Popis a zdivodnéni navrzeného technického reseni

3.1 Predmét stavby

Pfedmétem stavby je celkova rekonstrukce trati v useku Dé&gin vychod (mimo) — Dé&g&in-Prostfedni Zleb
(mimo), ktera povede ke zlepSeni kvalitativnich parametrd. ReSeny Usek délky ~1 300 m je soudasti
nakladniho Zelezni¢niho koridoru Kolin - V3etaty - D&Cin, ktery je zafazen do mezinarodni transevropské
sit¢ TEN-T Core network a propojuje Zelezni¢ni traté na pravém a levém bfehu Labe. Navazujicim
zamérem, ktery s danou stavbou bezprostfedné& souvisi je Rekonstrukce ZST Dé&&in - vychod dolni
nadrazi.

Hlavni cilem investiéni akce je zlepSeni infrastruktury, které povede k zajisténi bezpetného a
spolehlivého provozu, ke snizeni provoznich nakladud, ke spinéni parametri danych narodni a evropskou
technickou legislativou (zejména Technické specifikace pro interoperabilitu) a ke snizeni vlivu stavby na
Zivotni prostfedi (zejména sniZeni hlukové zatéze). ReSeny Usek zadina za posledni vyhybkou &. 79 v
ZST Dé&gin-vychod a koné&i prvni vyhybkou &.3 v zapojeni do ZST Dé&gin-Prostfedni Zleb. Trat po vyjezdu
z ZST Dé&gin vychod prochazi tunelem délky ~400 m Stoliéni horu a po vyjezdu z tunelu na severnim
okraji mésta D&g&ina pfekovava feku Labe Zelezniénim mostem. Na levém bfehu se v ZST Dé&&in
Prostfedni Zleb napojuje do levobfezniho I. tranzitniho Zelezniéniho koridoru Bfeclav-Praha-Dé&gin.

Rekapitulace hlavnich pfinost stavby:
- zvySeni bezpecnosti provozu rekonstrukci zabezpe€ovaciho zafizeni (tratového),
- snizeni objemu prostfedkl nutnych na zajisténi provozuschopnosti drahy,
- snizeni hlukové zatéze pod uroven platnych hygienickych limitd.

Hlavnim stavebnim objektem je rekonstrukce pfemosténi feky Labe o celkové délce ~265 m. Nova nosna
konstrukce jednokolejného Zelezniéniho mostu pfes Labe bude navrZzena v hlavnich otvorech jako
ocelova pfihradova s dolni ortotropni mostovkou s priibéznym kolejovym loZzem. V krajnich polich budou
nosné konstrukce spfazené ocelobetonové s horni Zelezobetonovou deskou mostovky s pribéznym
kolejovym lozem. Vyrazova podoba nového mostu bude svym charakterem odpovidat sou¢asnému
stavu. Barevnost mostu bude v odstinech zelené. Nova mostni konstrukce tedy nezméni krajinny raz
labského udoli se zaclenénym mostem. Spodni stavba mostu bude zesilena pomoci mikropilotového
roStu a sloupl tryskové injektaze. Pro ulozeni nové nosné konstrukce budou vybudovany v horni ¢asti
podpér novée zZelezobetonové ulozné prahy.
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3.2  Strucny popis stavby — stavajici stav

Zelezniéni trat SZDC &. 544B D&gin vychod dol.n. — D&&in-Prostfedni Zleb je spojnici pravého a levého
bfehu feky Labe pro nakladni dopravu smér Némecko. Tento Usek je soulasti nakladni Zelezni¢niho
koridoru Kolin - V3etaty - D&Cin - st. hranice. Trat je elektrifikovana stejnosmérnou soustavou 3 kV.

V feSeném Useku je trat jednokolejna.

Celkové evidentni délka tratového Useku a kilometricka vzdalenost dopraven (evidenéni udaje):

Dopravna Staniéeni [km] Vzajemna vzdalenost [km]
ZST Dé&gin vychod dol.n. 456,872 -
ZST Dé&gin-Prostredni Zleb 459,564 2,692 (délka useku)

Stavba fe$i Usek trati D&&in vychod (mimo) — D&&in-Prostiedni Zleb (mimo). Nejvétsi dovolena rychlost je
50 km/h s tim. Ze na Useku jsou dana omezeni rychlosti. Zejména se jedna o Usek mostniho objektu pres
Labe. Normativ délky nakladnich vlakud €ini na trati 650 m.

Trat' je zafazena do tratové tfidy zatizeni D4, kde Ize provozovat hnaci vozidla skupiny pfechodnosti 2
podle pfiénych uginka.

Technicky stav prvka Zelezniéni dopravni cesty je na hranici své Zivotnosti. Zejména se jedna o mostni
objekt pfes Labe, kde je limitujici stavebni stav nosné konstrukce.

Z hlediska kategorie zatizeni mostl je trat zafazena do 1. tfidy zatizeni tzn. s klasifikaénim soucinitelem
a = 1,21 pro schéma zatizeni 71 a specialni zatéZovaci schéma zatizeni SW/2 dle CSN EN 1991-2,

3.3  Zduvodnéni nezbytnosti realizace navrhovaného projektu

Vazba na dokumentaci pro uzemni rozhodnuti

Koncepé&né fedeni stavby vychazi ze schvalené Studie proveditelnosti (12/2015) ve varianté STRED 1.
Na zakladé této Studie proveditelnosti byla zpracovana dokumentace pro Uzemni rozhodnuti, jejiz feSeni
je v souladu s pFedpoklady schvalené studie proveditelnosti. V ramci zpracovani dokumentace pro
stavebni povoleni byla provedena Ffada prazkumnych praci nutnych pro navrh technického feSeni stavby.

Hlavni cile stavby

Stavba plni uvedené cile plynouci z jejiho zadani:

- Upravy vedouci k zajisténi bezpelného a spolehlivého provozu (odstranéni technicky
nevyhovujiciho stavu zelezni¢ni dopravni cesty),

- spInéni parametrti danych technickou legislativou (umoznéni nasazeni ETCS, spInéni podminek
TSI, parametrd pro hlavni sit nakladni dopravy TEN-T),

- snizeni objemu prostfedkd nutnych na zaji$téni provozuschopnosti drahy (vylou€eni nutnosti
velkych oprav)

- snizeni hlukové zatéze pod uroven platnych hygienickych limitd.

Zduavodnéni stavby

Pro dosazeni definovanych cild stavby jsou v ramci stavby navrzeny:
- Upravy Zelezni¢niho spodku a svrsku v&. feSeni odvodnéni,

- Upravy zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni

- upravy trakéniho vedeni,

- upravy silovych vedeni,

- Upravy mostniho objektu (vyména nosné konstrukce mostniho objektu),
- Upravy tunelu (sanace),

- vystavbu protihlukovych opatfeni

- nezbytné navazujici prelozky 1S
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Hlavnim stavebnim objektem stavby je pfemosténi feky Labe. Mostni konstrukce z roku 1916 je dle
provedeného diagnostického priizkumu z roku 2014 v technicky nevyhovujicim stavu. Zejména se jedna
o korozni oslabeni ocelové nosné konstrukce. Nezbytné drobné upravy pro zajisténi pfechodnosti byly
spravcem provedeny v roce 2015.

Dle zavér( ze statického prepoctu (viz odst. 2.2 [1.]) byla nosna konstrukce posouzena pro zbytkovou
zivotnost 5 let tzn., ze stanovena pfechodnost tratovou tfidou zatizeni D4 je platna pouze do 12/2019. Ze
zavért dale vyplyva, ze v kratkodobém horizontu je nezbytné nutné zajistit rekonstrukci mostniho
objektu spojenou s vyménou nosné konstrukce vsech poli. V pfipadé neprovedeni celkové rekonstrukce
mostu v dobé& omezené zivotnosti 5 let bude nutné provést snizeni zatizitelnost a prechodnosti.
Stavajici pfechodnost pro tratovou tfidu D4/40 nelze dlouhodobéji garantovat. Dle Zaznamu z pravidelné
prohlidky je stavebni stav nosné konstrukce ve stupni 3 a spodni stavby ve stupni 2.

Celkové Ize stavajici stav ostatnich prvku infrastruktury charakterizovat, Ze jsou na hranici své zivotnosti.

Pro zajisténi pozadovanych prechodnostnich parametri na tomto tratovém useku ve vazbé na
mezinarodni charakter tratového useku je nezbytné provedeni stavby dle vyse uvedeného
rozsahu a to v kratkodobém horizontu tzn. v planovaném terminu vystavby do roku 2022.

Dale §ifkové usporadani na stavajicim mosté nevyhovuje podminkam pro provozovani stavajicich
mostnich objektd dle Smérnice GR SZDC 16/2005 pro staniéni obvod tzn. 2,5 m. Volnou $itku na mosté
nelze upravit bez vymény nosnych konstrukci. Na zakladé vySe uvedeného se navrhuje v ramci stavby

komplexni rekonstrukce mostniho objektu.

Rekonstrukce zahrnuje vyménu nosné konstrukce a sanaci spodni stavby.
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4. Stavajici stav mostu

4.1  Popis stavajiciho mostu

Stavajici nosna konstrukce:

Stavajici spodni stavba:

Ulozeni nosné konstrukce

Pocet mostnich otvor(:
Sikmost mostu:

Rozpéti nosné konstrukce

Délka pfemosténi:
Délka mostu:

stavebni vyska

Vyska mostu:

Sitka mostu:

Pocet koleji na mosté:

Poloha v trati:

Rok vystavby:
Rok sanace:

pfemostované prekazky

volna vySka pod mostem

jednokolejny Zelezni¢ni most o 4 mostnich otvorech, samostatné
jednokolejné ocelové konstrukce usporadané jako prosté nosniky,
votvoru 1la4 plnosténné tramové konstrukce se zapusténou
prvkovou mostovkou, v otvoru 3 a4 pfimopasova prFihradova
konstrukce s hornim ztuzenim s dolni prvkovou mostovkou, nosna
konstrukce je tvofena 4 konstrukcemi K01 az K04

kamenné opéry O01 a O02 plosné zalozené, kamenné pilite P01,
P02, P03 zaloZené na kesonech

ocelova loZiska, uloZeni prosté (pevna loZiska — smér Prostfedni Zleb,
podélné pohybliva loziska — smér D&Cin)

4
cca 44° prava (001), cca 40° prava (002)
25,000 m + 2x 99,400 m + 25,700 m

254,77 m (viz vykres stav. stavu)
276,57 m (viz vykres stav. stavu)

2,650 m (pole €.1), 1,240 m (pole ¢€.2+ pole €.3), 2,460 m (pole ¢.4)

18,08 m

5,80mpole 1a4,7,30mpole2a3

1

Sira trat, pfima / oblouk, klesa cca 5 %o

1874 spodni stavba [2], 1898 (MES)

1916 (MES) vyroba ocelovych konstrukci KO2 a K03,
1972 (MES) vyroba K01, 1974 (MES) vyroba K04
1974 (MES) oprava K02 a K03

2015 sanace spodni stavby pilif P2

pole €.1 — Zelezni¢ni vleCka Dégin-Loubi (3 koleje)
pole €.2 + €.3 feka Labe
pole €.4 mistni zpevnéna silni€ni komunikace (Labské nabfezi)

pole ¢.1 — 6,250 m, pole ¢.2 — 13,700 m, pole €.3 — 14,600 m,
pole ¢.4 — 6,500 m
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4.2  Stavajici prostorové usporadani
Z evidenénich udaji PROTOKOL O PODROBNE PROHLIDCE 2014 jsou tyto udaje:

PFiény posun osy koleje vici ose NK:

NK zacatek konec Poznamka
Ko1 15 mm vlevo 30 mm vlevo
K02 shodna 20 mm vpravo
K03 20 mm vpravo | 60 mm vpravo
K04 65 mm vpravo | 35 mm vpravo

Vzdalenost zabradli/pfekazky od osy koleje:

NK zacatek vlevo vpravo | konec vlevo | vpravo Poznamka
K01 2491 2524 2472 2522 zabradli
K02 1824 1857 1845 1838 koutové
K03 1887 1826 1789 1848 | vyztuhy
K02/K03 2221 2229 2233 2213 svislice
Ko4 3084 2665 2735 2552 zabradli

Z hlediska minimalnich poZzadavku ve stanici dle Smérnice GR 16/2005 nevyhovuje pro VMP 2,5. Most
vyhovuije pouze pro MPP 2,2 dle pivodni CSN 73 6201 (stav pfed zmé&nou 2008).

4.3 Popis mostu - vSeobecné

Most v km 458,756 TU &. 1001 V&etaty - D&&in Prostfedni Zleb je most o 4 mostnich otvorech
premostujici feku Labe a dale pod OK &. 1 Zelezni¢ni vleCku Dé&Cin — Loubi a pod OK €. 4 mistni
komunikaci. V otvorech €. 1 a 4 jsou ocelové nytované plnosténné konstrukce s mezilehlou mostovkou o
rozpéti 25,0 m a 25,7 m. V otvorech 2 a 3 jsou prosté, ocelové, nytované, pfihradové, pfimopasoveé
konstrukce s dolni mostovkou o rozpéti 2 x 99,4 m. Celkova délka pfemosténi je 239,1m a délka mostu je
265,45 m.

Spodni stavba (2 x opéra a 3 x pilif) je kamenna z fadkového zdiva zaloZena na skalnim podlozi. Ocelové
konstrukce €. 2 a €. 3 jsou z roku 1916, kdy nahradily plvodni konstrukce z roku 1874. Plvodni
konstrukce z roku 1874 byly vystavény po levé strané v ose koleje &.1 tzn. vlevo a stavajici konstrukce v
ose koleje €.2 tzn. vpravo. Puvodni konstrukce z roku 1874 byla snesena v obdobi mezi svétovymi
valkami.

Konstrukce €. 1 je po generalni opravé z roku 1972 a konstrukce €. 4 je z roku 1974, konstrukce €. 2 a ¢.
3 jsou puvodni a doslo pouze k ¢aste¢né opravé v osmdesatych letech.

4.3.1 Technicky popis jednotlivych konstrukci

4311 NK v krajnich polich 1 a 4

Hlavni NK v poli ¢.4 tvofi 1 prosté pole se zapusténou prvkovou mostovkou o teoretickém rozpéti L =
25,70 m, Sikmo ulozené (Sikmost prava cca 40°) na kamenné spodni stavbé.

2 plnosténné nytované hlavni nosniky (HN1-HN5) tvaru | (ve vzajemné osové vzdalenosti 3,10 m a o
celkové délce cca 26,20 m) maiji zakladni vySku stény 2400 mm. Zakladni horni i dolni pasnice tl. 14 mm
ma Sifku 400 mm a je ke sténam tl. 14 mm pfipojena oboustranné krénimi uhelniky L160/14. Obé tyto
pasnice jsou dale po své délce v poli (dle pribéhu vnitfnich sil) prabézné zesilovany pfilozkami profilu
400x14 mm. Vné&jSi (levy hlavni nosnik) ma celkem 4 pfiloZky (celkova tl. pasnic je 5x14 = 70 mm), vnitini
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pravy (levy hlavni nosnik) ma celkem 2 pFilozky (celkova tl. pasnic je 3x14 = 42 mm). Tlacena sténa je ve
vySce cca 800 mm od horni pasnice vyztuzena oboustranné na bouleni thelniky L100/10.

K hlavnim nosniktim jsou pfipojeny mostovkové pfiéniky (PRB, PRK) - celkem 9 b&znych kolmych (&.2-
¢€.10) a 2 koncové Sikmé (¢.1 a ¢.11) pFicniky, Cislovani pfi¢nik(l je po sméru stanieni od pole ¢€.3. Pfed
pficniky ¢.4 a €.8 (cca 500~550 mm) je dalSi mezilehly pfi¢nik, zfejmé plnici funkci brzdného ztuzidla.
PFicniky I-prifezu (b&zné ve vzajemné osové vzdalenosti 2,75 m) maji zakladni vysku stény 550 mm,
horni i doIni pasnice tl. 10 mm ma Sifku 240 mm a je ke st€énam tl. 10 mm pfipojena oboustranné krénimi
Uhelniky L100/10.

Podélniky (POD), spojité a nasazené na pficniky, ve vzajemné osové vzdalenosti 1,80 m, jsou
pUdorysné zalomené, {j. sleduji smérovy prabéh koleje na mosté. Na zacatku je kazdy podélnik podepien
svisle (na tlak, ¢astecné stale i na tah) a vodorovné pfi¢né na kratké konzole z podporového pfic¢niku pole
€.3, na konci nad krajni opérou je vnéjSi podélnik protazen za podporovy Sikmy pfi¢énik a ulozen
samostatné na podruzném lozisku pfimo na ulozném prahu opéry. Podélniky I-prafezu maji zakladni
vySku stény 550 mm, horni i dolni pasnice tl. 10 mm ma Sitku 250 mm a je ke sténam tl. 10 mm pfipojena
oboustranné krénimi uhelniky L100/10.

Mostnice (MOS) , dfevéné z listnatého dfeva, maji rozmér BxH-L 260x240-2600 mm. V jednom poli mezi
pFicniky je 5 mostnic, primérna osova vzdalenost je tedy cca 2750/5 = 550 mm.

Ztuzeni podélnikti (ZPS, ZPD) je pfihradové - svislice jsou z dvojic uhelnikd L70/8 (nad pfi¢niky
mostovky a v poloviné mezi nimi), diagonaly mezi svislicemi jsou z dvojic uhelnik( L100/10.

Horni vodorovné ztuzeni (HVZ)v urovni horni pasnice pfiénikll je z dvojic uhelnikd L125/10
(polopfickova soustava tvaru V, zrcadlové pres stfedni pficnik ¢.6).

Dolni vodorovné ztuzeni (DVZ) v Urovni dolni pasnice hlavnich nosnikl(l je z dvojic Uhelnik( L70/8
(polopfickova soustava tvaru V, zrcadlové pres stfedni pficnik €.6).

Svislé pfi€né ztuzeni (SPZ) pod pficniky mostovky maji diagonaly tvaru V (pod vnitfnimi kolmymi
pficniky 1xV, pod krajnimi Sikmymi pfi¢niky 2xV), doplnéné vodorovnymi pfickami v drovni dolniho
vodorovného ztuzeni - vée je z dvaojic Uhelnikd L90/10.

Material hlavni ocelové NK krajnich poli neni v podkladech uveden, nicméné dle hodnot dovolenych
namahani z pivodniho statického vypoctu Ize uvazovat konstrukéni ocel jakosti S235.

43.1.2 NK v hlavnich polich2 a3

V 2. a 3. poli jsou pfihradové hlavni nosniky s dolni prvkovou mostovkou. Hlavni nosniky jsou nytované,
pfihradové, svislicové jednosmérné soustavy s tazenymi diagonalami.

Dolni prvkova uzaviend mostovka je tvofena pfiéniky a podélniky. Pfi¢niky jsou vloZzené mezi svislice
hlavnich nosnikd. Podélniky mostovky (nytované 1) jsou vlozeny mezi pfiéniky v drovni jejich dolni
pasnice. Mezi podélniky je vlozeno vodorovné ztuzeni tvofené dvéma diagonalami a pficnikem. Na
podélniky jsou pficné polozeny dfevéné mostnice. Krajni Sikmé pfi¢niky jsou vytvarované — snizené tak,
aby bylo mozné mostnice polozit pfes jejich horni pasnice.

Mezi dolnimi pasnicemi dolniho pasu hlavnich nosnikud je vodorovné podmostovkové ztuzeni mostu.

Na dolni pasnice hlavnich nosnikd jsou namontovany konzoly nesouci vpravo vodovod a kabelovy Zlab a
vlevo kabelovy Zlab zakryty plechy.

V horni ¢asti (nad prujezdnym profilem) jsou svislice spojeny hornim pfiénym ztuZenim. Svislice tak tvoFi
spolu s pficnikem v mostovce a hornim pfiénym ztuZenim uzaviené ramy (pficné vazby).

V horni ¢asti (nad prijezdnym profilem) je v ose mostu vloZeno jesté horni svislé podélné ztuzeni.

Mezi horni pasnice hornich past hlavnich nosniki je vioZzeno horni vodorovné ztuzeni.

Na vnéjSich stranach hlavnich nosnikul je zabradli. Zabradli je téz na vnéjSi strané levych konzol.

Popis hlavnich prvku:

Horni pas hlavniho nosniku je plnosténny nytovany profil tvaru p, se st€énami snytovanymi z dvojice
plechtl a v dolni &asti opatfeni z vnéjSi strany Uhelnikem a v horni €asti krénimi uhelniky pro spojeni
s odstupriovanou horni pasnici. Ve tfetinach jsou stény propojeny plnosténnym diafragmatem.

Dolni pas hlavniho nosniku je plnosténny nytovany profil tvaru dvojice obracenych T profild, spojenych
v poloviné plnosténnym diafragmatem. Dolni pasnice spojujici T profily je odstupriovana.
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Krajni svislice hlavniho nosniku vjezdového portalu je plnosténna, tvaru U s vnitfni vyztuhou.

Bézné svislice hlavniho nosniku jsou ¢lenéné nytované pruty s pfihradovymi spojkami ze C&tvefice
Uhelnik( a pasnicemi.

Diagonaly hlavniho nosniku jsou ¢lenéné nytované pruty s pfihradovymi spojkami ze &tvefice uhelniki
a pasnicemi.

Priéniky mostovky jsou plnosténné nytované nosniky s krénimi Uhelniky a pasnici.

Podélniky mostovky jsou plnosténné nytované nosniky s krénimi Uhelniky a pasnici.

Horni a dolni vodorovné ztuzeni je tvofené zkfizenymi pruty slozenych z dvojice snytovanych uhelnika.

4.3.1.3 Spodni stavba

Jedna se o masivni spodni stavbu z fadkového kamenného zdiva, s vypini betonem. Zpusob zaloZeni je
plosné v pfipadé opér a na kesonech v pfipadé pilifd.

4.4  Stavajici technicky stav mostu

Zjistény technicky stav objektu dle Podrobné prohlidky mostu z roku 2014:
Navrh hodnoceni stavebniho stavu jednotlivych ¢asti
Hodnoceni nosnych konstrukci:
Konstrukce K 01 — hodnoceni stupném 2
z téchto duvodu:
- Korozni oslabeni jednotlivych prvki OK
- Chybéjici Srouby u obou pohyblivych loZisek.
- Deformované uhelniky pfi¢nika.
Konstrukce K 02 — hodnoceni stupném 3
z téchto davodu:
- Korozni oslabeni jednotlivych prvkl OK — zejména svislych stén koutovych vyztuh.
- Nedotazené Sroubové spoje v mistech hornich past prodlouzenych podélnika.
- Nedotazené Sroubové spoje v mistech podruznych lozisek na zaatku OK + chybéjici
- hlavy nytd.
- Korozné zeslabené a lokalné pferuSené vnitfni pasoviny vzestupnych a sestupnych
- diagonal vpravo.
Konstrukce K 03 — hodnoceni stupném 3
z téchto davodu:
- Chybégjici nyty a hlavy nytt v pfihradé €. 14 u hornich svislych nadmostovkovych
- sty€nikovych plechll v mistech pfipojeni Uhelnikd ztuzeni (jedna se o misto nad koleji —
- horni soustava pfi¢ného a podélného ztuzeni).
- Korozni oslabeni jednotlivych prvkli OK — zejména svislych stén koutovych vyztuh.
- Nedotazené Sroubové spoje v mistech hornich past prodlouzenych podélniku.
- Nedotazené Sroubové spoje v mistech podruznych lozisek na konci OK + chybéjici hlavy
- nytd.
Konstrukce K 04 — hodnoceni stupném 2
z téchto duvodu:
- Korozni oslabeni jednotlivych prvka OK
- NedotaZené uhelniky podélného ztuZzeni — volné Srouby.
- Praskly svar po obvodu pravého podruzného loZiska na P 03 mezi UloZnou deskou a
- loziskem + vlevo mezera mezi tloznou deskou a loziskem.
Hodnoceni spodni stavby:
Opéra O 01 — hodnoceni stupném 2
z téchto duavodu:
- Svisla trhlina v tlozném kvadru podruzného loziska vpravo na celou vysku,
Sitky 1 — 3 mm - kvadr prosedly.
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Pilit P 01 — hodnoceni stupném 1
z téchto davodu:
- Bez viditelnych zavaznych poruch a zavad
Pilif P 02 — hodnoceni stupném 2
z téchto duvodu:
- Degradace kamenného zdiva zejména vpravo a porusené (vyplavené) sparovani
- v mistech kolisajici hladiny vodniho toku a pod hadinou.
Pilif P 03 — hodnoceni stupném 1
z téchto davodu:
- Bez viditelnych zavaznych poruch a zavad
Opéra O 02 — hodnoceni stupném 1
z téchto davodu:
- Bez viditelnych zavaznych poruch a zavad

stupen 3 (K02, KO3) dle [6]
stupen 2 (001, P02) dle [6] (pfed sanaci 2015)

Zatizitelnost mostniho objektu:

viz pfepocet [7], str. 136:

Zym71 = 0,65 (pro stav po zesileni prvk( horniho a dolniho ztuzeni pole 2 a 3)

Prechodnost mostu D4/40 za podminky zesileni prvkd horniho a dolniho ztuzeni pole 2 a 3
viz [6], str. 1. tratova tfida zatizeni s pfidruzenou rychlosti: D4/30

Inzenyrské sité a cizi zafizeni na mosté:
Na mosté vlevo:

- SZDC - 6kV

- SZDC DCV2 TM VN 3kV

Na mosté vpravo:
- SZDC - sdélovaci
- CD Telematika — DOK
- SCVK - vodovod DN 200 na konzolach

Pod mostem — pole 1:
- SCVK - vodovod DN 200 na lavce inzenyrskych siti na 001 pod K01
- TERMO DECIN - plynovod STL na lavce inzenyrskych siti na 001 pod K01
- CSP - sdélovaci kabel - mistni telefon
- CEZ Distribuce - spojnice VN

Pod mostem — pole 4:
- TSDECIN-VO
- CEZ Distribuce - spojnice NN
- CEZ Distribuce - spojnice VN
- CETIN - sdé&lovaci
- SCVK — vodovod
- Pozorovaci vrt IN-27L
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5. Prostor vystavby

5.1  Uzemni podminky

Stavba je umisténa v intravilanu Statutarniho mésta Décina v jeho severni ¢asti (smér Loubi). Stavba se
nachazi v katastralnim Gzemi D&g&in (624926) a Prostfedni Zleb (625302). Stavba se nachazi v tizemi s
vyznamnou ochranou pfirody a krajiny. Stavba lezi na tzemi CHKO Ceské Stfedohofi, CHKO Labské
piskovce, chranéném Uzemi Natura 2000 a Evropsky vyznamné lokalité (EVL) - Porta Bohemica.

Okolni terén je v Useku na vyjezdu z ZST Dé&&in - vychod prevazné rovinaty tvofeny zastavbou rodinnych
a €inzovnich domu. Trat dale prochazi tunelem Stoli¢ni horu, ktera tvofi pravy breh feky Labe. Tok feky
Labe je za vyjezdem z tunelu pfekonan pomoci mostniho objektu. Na levém bfehu udolni nivy feky Labe
je trat zausténa do levobfezniho Zelezniéniho koridoru (1. TZK Bfeclav - Praha - D&&in), ktery je veden
na télese drahy.

XVI - PRIPER

g)\oua.w“@

! /ﬁ'::{/ C' /.
Situace oblasti stavby - Sir§i vztahy (oblast Décin)
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AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756 STUPEN : DSP+PDPS

5.2  Seznam souvisejicich provoznich soubort a stavebnich objektt
SO 91-10-01 Dé&&in vychod - D&&in Prostfedni Zleb, Zelezniéni svriek

SO 91-11-01 Dé&&in vychod - D&&in Prostfedni Zleb, Zelezniéni spodek

SO 91-25-01 Zelezniéni tunel km 458,363 (&.59) - D&&insky

SO 91-71-01 Dé&&in vychod - D&&in Prostfedni Zleb, trakéni vedeni

SO 91-71-02 Dé&&in vychod - D&&in Prostfedni Zleb, Gpravy napajeciho vedeni

SO 91-76-03 Dé&&in vychod - D&&in Prostfedni Zleb, Uprava rozvodu 6kV/50Hz

SO 91-20-01.1 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756 - plavebni znaky

SO 91-76-02 Zelezniéni most km 458,756, osvétleni plavebnich znakil

PS 91-02-51 Dé&gin vychod - D&&in Prostfedni Zleb, DOK a TK (SZDC)

PS 91-02-52 Dé&&in vychod-D&gin Prostiedni Zleb, upravy kabelu DOK CD-Telematika
PS 92-01-11 ZST Dé&g&in Prostfedni Zleb, upravy staniéniho zabezpe&ovaciho zatizeni
SO 91-51-01 Pfelozka vodovodu DN 200 SVS, km 458,756

SO 91-52-01 Cesko-saské pristavy, prelozka STL plynovodu Termo D&gin, v km 458,626
SO 91-55-05 Cesko-saské ptistavy, Uprava sdélovaciho vedeni, v km 458,630

5.3  Souvisejici sité a jejich ochrana po dobu stavby

Pfed zapocetim stavebnich praci na objektu SO 91-20-01 musi byt veSkera vedeni v dosahu stavebni
¢innosti vyty€ena a nalezitym zplsobem ochranéna.

V souvislosti s pfiénym pfesunem stavajici ocelové konstrukce bude v Gvodni fazi realizace nutné
koordinovat pfelozky inzenyrskych siti vedenym na mosté, zejména prepojeni vodovodu SVS (SO 91-51-
01), ktery bude az do dokon&eni novych mostnich konstrukci veden po stavajici OK v pfesunuté poloze.
Stavajici OK bude vyuZita i k pfevedeni dalSich IS po dobu vystavby nového mostu (osvétleni plavebnich
znaku, sdélovaci a zab. zafizeni)

V prostoru lice opéry O1 bude stavajici vedeni vodovodu SVS kompletné demontovano. Pfed zahajenim
bouracich praci na O1 bude rovnéz provizorné pielozen STL plynovod Termo Déc&in (SO 91-52-01).
V prostoru vie¢ky CSP v mostnim otvoru &. 1 je rovnéz nutno zajistit ochranéni sdélovaciho vedeni (SO
91-55-05).

PFi sanadnich pracich na piliti P3 je nutné dbat na ochranu podzemnich vedeni CEZ a CETIN a
stavajiciho podzemniho vedeni vodovodu SVS v misté jeho navrzeného napojeni. Pfed licem opéry O2
prochazi podzemni vedeni VN CEZ a kabely VO MDe. P¥i vykopovych pracich a terénnich Gpravach u
02 je nutné tato vedeni ochranit. Kabelové rozvodny za opérou O2 budou pfeloZzeny pfed provedenim
vykopovych praci.

Zajisténi a prelozky stavajicich siti budou provedeny v ramci pfislusnych SO téchto prelozek.
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6. Novy stav mostu

6.1 Charakteristika mostu (novy stav)

Trvaly Zeleznini nepohyblivy jednopodlazni jednokolejny most o Ctyfech polich tvofeny konstrukci
prostého nosniku v poli 1 a 4 a spojitou konstrukci o dvou polich v poli 2 a 3. V poli 1 a 4 je &tyftramova
ocelobetonova svafovana plnosténna konstrukce s horni Zelezobetonovou mostovkou s pribéznym
kolejovym lozem. V Poli 2 a 3 je spojitéd tramova ocelova svaifovana piihradova pfimopasova konstrukce
bezsvislicové rombické (kosoétvercové) soustavy s dolni ocelovou ortotropni mostovkou s prabéznym
kolejovym lozem.

Usporadani: jednokolejny Zelezni¢ni most, 4 mostni otvory

Statické pusobeni: pfihradovy nosnik spojity o 2 polich — pole 2 a pole 3
prosty nosnik — pole 1 a 4

Nosné konstrukce: 2 pfihradoveé hlavni nosniky s dolni ortotropni mostovkou, horni ztuzeni — pole 2+3
4 plnosténné hlavni nosniky s horni zb mostovkou — pole 1 a 4

Spodni stavba: stavajici kamenné pilife P1, P2, P3, zalozeni na kesonech
sanace: zesileni ty¢ovymi mikropilotami s injektazi zdiva, nové ulozné ZB prahy
stavajici kamenné opéry, zalozeni plosné
sanace: sloupy tryskové injektaze do zakladové pldy
sanace a obnova stavajiciho svahového kfidla u O1 vlevo

Délka pfemosténi: 254,909 m
Délka mostu: 277,068 m
Délka nosné konstrukce: 27,141 m — NK1 pole 1

203,750 m — NK2 pole 2+3
28,445 m — NK3 pole 4

Rozpéti nosné konstrukce 26,200 m — NK1 pole 1
101,200 m x 2 — NK2 pole 2+3
27,28 m — NK3 pole 4

Sikmost mostu: 65° - NK1 pole 1, NK2 pole 2+3
59,267° - NK3 pole 4
Volna Sifka na mosté: 6,270 m — pole 1

6,650 m — pole 2+3
7,070 m — pole 4

Mostni prdjezdni prafez: VMP 3,0

Sitka mostu 6,800 m —pole 1
10,800 m —pole 2 a 3
7,600 m —pole 4

Vyska mostu: 18,20 m

Stavebni vyska: 2,645 m—pole 1
1,788 m — pole 2+3
2,645 m—pole 4

Poc¢et mostnich otvoru: 4

Pocet koleji na mosté: 1

Poloha v trati: Sira trat

GPK: pfima / pfechodnice / oblouk R = 257 m, D = 35mm
klesa 4,877 %o

Navrhové zatizeni: o.LM71, a.SW/0, SW/2
a =1,21 - 1. tfida dle Z4 k CSN EN 1991-2

ZatiZitelnost — novy stav: Zivn >=1,21
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6.2  Zakladni udaje

6.2.1 Navrhové zatizeni a interoperabilita (TSI)

Zatizeni mostni konstrukce Zelezni¢ni dopravou je uréeno pro kategorie trati 1. tfidy podle Kategorie
Zelezniénich trati z hlediska mostt dle pfipravované zmény Z4 k CSN EN 1991-2. Model zatiZeni je
uvazovan LM71 s klasifikacnim soucinitelem zatizeni 0=1,21, model zatizeni SW/0 s klasifikaénim
souginitelem 1,21 a model zatizeni SW/2 (dle CSN EN 1991-2, Cast 2). Dynamické souginitele jsou
pouzity dle Zmény Z4 k CSN EN 1991-2: Eurokéd 1, Zatizeni konstrukci, ¢ast 2 - Zatizeni mostd
dopravou.

Dle Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 (TSI 1299/2014/EU) odst. 4.2.7.1. tab. 11 je pozadovan
minimalné klasifikacni soucinitel a =1,00 pro kategorii trati F1.

Z hlediska TSI 1299/2014/EU nova mostni konstrukce spliuje s rezervou pozadavky dle odst.
4.2.7.

6.2.2 Kolej na mosté

Most se nachazi ve staniénim obvodu ZST D&g&in Prostfedni Zleb. Vjezdové navéstidio je v Useku mezi
tunelem a mostem. Trat je jednokolejna.

Tratova rychlost v daném uUseku je omezena pfilehlymi smérovymi oblouky a &ini 50 km/h pro klasické
soupravy i pro soupravy s naklapéci technikou.

Kolej na mosté je v useku od opéry O1 cca k piliti P3 v pfimé, dale navazuje prechodnice k pravému
smeérovému oblouku o poloméru R = 257 m s pfevySenim D=35 mm.

Niveletu na mosté vySkové odpovida stavajicimu stavu a klesa 4,877 %o

Zelezniéni svréek tvaru UIC60 bude uloZen na prazcich B91S pruznym bezpodkladnicovym upevnénim
W14“. Pfi daném podélném uspofadani nosnych konstrukci a lozisek byla posouzena napjatost dle
zésad CSN EN se zavérem, Zze muze byt pres most prevedena bezstykova kole;j.

Mezni srovnané ojeti kolejnice se v uUseku mostld a do vzdalenosti 100 m pfed a za mostni objekt
stanovuje na 12 mm (plati pro zatizeni tratovou tfidu E5 - napravova sila 25 t). Pfi podkroeni mezni
hodnoty srovnaného ojeti je nutné zajistit vyménu kolejnice.

6.2.3 Prostorové usporadani na mosté

Pro most ve staniénim obvodu se uplatni volny mostni prifez VMP 3,0 v oblouku dle
CSN 73 6201/2008, tab. 4.1. Na mosté& je vykonavan posun tzn., Ze nelze vyuzit vyklenky v otvorech
prihrad.

Dodrzeni minimalni rezervy VMP od konstrukce dle CSN 73 6201, 5.2.1, jakoz i itky a vysky obrysu
nutného kolejového loZe se zohlednénim kabelovych Zlabd umisténych na mosté a potfebnych rezerv dle
CSN 73 6201, kap. 14.2 je prokazano v nasledujicim tabulkovém piehledu zpracovaném pro kritické
pficné fezy jednotlivych nosnych konstrukci.
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Prostorové usporadani na mosté - VMP
kolej na mosté V < 120 km/h ve staniénim obvodu s posunem VMP 3.0

STUPEN : DSP+PDPS

CSN 73 6201, kap.4a 5

CSN 73 6201, tab. 4.1

mostni objekt s kolejowm lozem rezena 125 mm CSN 736201, 5.2.1
USEK / BOD PREKAZKA SIRKA VLEVO SIRKA VPRAVO
Sirka \iolné rezerva| limit | pos. Sika Yolné rezerva| limit | pos.
VMP | Sitka VMP | Sitka
(mm] | [mm] |[mm]|[mm]]| [] | [mm] | [mm] | [(mm]) [mm]| []
O1 zacatek fimsy zabradli vievo a vpravo 3000 4869| 1869| 125 OK 3000| 5846| 2846| 125 OK
01 zavérna zed zabradli vievo a vpravo 3000f 3135/ 135| 125 OK 3000| 3135 135| 125 OK
NK1 zabradli vievo a vpravo 3000f 3135| 135| 125 OK 3000| 3135 135] 125 OK
NK2 - kolej v pfimé hl. nosnik Mewo a woravo | 3000 3150{ 150/ 125/ OK 3000/ 3500 500 125 OK
NK2 - konec NK vpravo [hl. nosnik Mevo a yoravo | 3000 3351 351 125 OK 3000| 3148 148] 125 OK
NK3 - zagatek NK zabradli vpravo 3000| 3469 469 125 OK
NK3 - pole zabradli vievo 3000 3354 354 125 OK
NK3 - konec NK zabradli vievo a vpravo 3000 3627 627| 125 OK 3000| 3197 197| 125 OK
02 zavérna zed zabradli vpravo 3000| 3147 147 125 OK
02 konec fimsy stozTVvlevo, zabr. vpravo| 3000| 3913| 913| 125| OK 3000| 4417| 1417| 125 OK
Prostorové usporadani na mosté - Sirka obrysu nutného KL CSN 73 6201, kap. 14.2
Sitka obrysu nutného KL b= 2200 mm CSN 73 6201, 14.2.6
vodorowvna rezerva min. r = 60 mm CSN 73 6201, 14.2.9
Sitka kabelowych Zlabd ievo bz = 460 mm min. Sitka iewo 2660 mm
§itka kabelowch zlabl vpravo bkz = 690 mm min. Sitka yoravo 2890 mm
USEK / BOD SIRKA VLEVO SIRKA VPRAVO
vmwin. \ioiné rezerva| limit | pos. vain. \iowlné rezerval limit | pos.
Sitka | Sitka Sitka | Sitka
[mm] | [mm] [[mm]|[mm]] [-] | [mm] | [mm] |[mm]][mm]| []
NK1 bok Zlabu Vewvo a wravo | 2660 2950 290 60| OK 2890| 2950 60 60| OK
NK1 - konec NK bok Zlabu Vevo 2660 2780| 120 60| OK
NK2 - kolej v pfimé bok Zlabu Vewvo a wravo | 2660 2780 120 60| OK 2890| 2950 60 60| OK
NK2 - konec NK vpravo (bok zlabu vpravo 2890 2950 60 60[ OK
NK3 - zacatek NK bok Zlabu vpravo 2890| 2950 60 60| OK
NK3 - pole bok zlabu vievo 2660 3169 509 60[ OK
NK3 - konec NK bok Zlabu vpravo 2890| 2955 65 60| OK
Prostorové usporadani na mosté - vySka obrysu nutného KL CSN 73 6201, kap. 14.2
wéka obrysu nutného KL hq. = 510 mm CSN 736201, 14.2.5
svisla rezerva min. r = 40 mm CSN 73 6201, 14.2.8
USEK / BOD REZERVA VYSKY VLEVO REZERVA VYSKY VPRAVO
skut. | min. skut. [ min.
) ; pos. ) r pos.
[mm] | [mm] | [] [(mm] [ [mm]| [
NK1 dno Zlabu Vewo a vpravo 57 40| OK 64 40| OK
NK2 - kolej v pfimé dno Zlabu vevo a vpravo 57 40( OK 64 40( OK
NK2 - konec NK vpravo |dno Zlabu vpravo 44 40| OK
NK3 - zacatek NK dno Zlabu vpravo 46 40| OK
NK3 - pole dno zlabu Vewo a vpravo 53 40| OK
NK3 - konec NK dno zlabu vpravo 41 40| OK
Objednatel : Sprdva Zeleznic, statni organizace
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AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756 STUPEN : DSP+PDPS
Prostorové usporadani na mosté - tloustka KL CSN 73 6201, kap. 14.2
min. tlou$tka KL pod loZznou plochou prazce min.t= 300 mm CSN 736201, 14.2.3
svisla rezerva min. r = 30 mm CSN 73 6201, 14.2.3
USEK / BOD TLOUSTKA VLEVO TLOUSTKA VPRAVO
min. | skut. rezerval limit | pos. min. | skut. rezerval limit | pos.
tl. tl. tl. tl.
[(mm] | [mm] [[mm]|[mm]] [] | [mm] | (mm] | [mm]][mm]| []
NK1 hrana prazce L a P 300 362 62 30| OK 300 370 70 30| OK
NK2 - kolej v pfimé hrana prazce L a P 300 362 62 30( OK 300 370 70 30| OK
NK2 - konec NK vpravo |hrana prazce vpravo 300 351 51 30| OK
NK3 - zacatek NK hrana prazce vpravo 300 351 51 30[ OK
NK3 - pole hrana prazce vpravo 300 359 59 30| OK
NK3 - konec NK hrana prazce vpravo 300 349 49 30| OK

6.2.4 Prostorové usporadani pod mostem

Dodrzeni volné a podjezdné vysky nad plavebni hladinou dle CSN 73 6201, kap. 12, jakoz i vy$kové a
Sifkové usporadani na kolejich vle€ky v mostnim poli €. 1 a na mistni komunikaci v mostnim poli €. 4 dle
CSN 73 6201, je prokazano v nasledujicim tabulkovém piehledu. Graficky jsou poméry prostorového
usporadani pod mostem znazornény v pfi. C. 007 — Prostorové usporadani.

V 1. mostnim otvoru je u krajni koleje u opér O1 vzdalenost od lice min. 2,25 m. Tento stavajici stav
nebude stavbou ménén.

Prostorové usporadani pod mostem - POLE 1 - vlecka - vySkové usporadani CSN 73 6201, kap.4a 5
stavebni wka NK stv. = 2.650 m viz pfehledné vykresy
prihyb NK pod teoreticky spodni okraj NK u= 0.05m odhad
wska VMP Jecky - neelektrifikovana Zel. trat h= 48m CSN 73 6201, Obr. 4.3
minimalni rezerva mezi VMP a pfekazkou min.r=0.05m CSN 736201, 5.3.1

USEK / BOD PODJEZDNA VYSKA NAD VLECKOU

TKnad [ NK | NK-u [TKpod| VMP r min. r | pos.

[mBpV] [ [mBpV [mBpV[mBpv[mBpy| [m] | [m] | [
kol. €.1 x NK nosnik L |dolni hrana NK 136.84| 134.19| 134.14| 126.87| 131.72| 2.426| 0.050| OK
kol. €.1 x NK nosnik P [dolni hrana NK 136.82| 134.17| 134.12| 126.89| 131.74| 2.379| 0.050| OK
kol. €.3 x NK nosnik L [dolni hrana NK 136.81| 134.16( 134.11| 126.89| 131.74| 2.366| 0.050| OK
kol. €.3 x NK nosnik P [dolni hrana NK 136.79| 134.14( 134.09| 126.92| 131.77( 2.323| 0.050| OK
kol. €.5 x NK nosnik L [dolni hrana NK 136.78| 134.13( 134.08| 126.85| 131.70( 2.381| 0.050| OK
kol. €.5 x NK nosnik P |doIni hrana NK 136.76| 134.11| 134.06| 126.87| 131.72| 2.337| 0.050| OK

V 2. mostnim otvoru vyhovuje pro plavebni profil vySky 7,0 m s Sitkou 37,8 m
V 3. mostnim otvoru vyhovuje pro plavebni profil vySky 7,0 m s Sitkou 31,6 m
Sitky plavebnich profild odpovidaji stavajicimu stavu, ktery je vymezen plavebnimi znaky.
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ostorové usporadani pod mostem - volna vyska nad hladinou NH

be v ev. km 458,756 STUPEN : DSP+PDPS

CSN 73 6201, kap. 12

Zelezniéni draha celostatni 1. kategorie CSN 736201, 12.2.5
hladina NH odpovidajici pritoku NP = Q100 NH = 130.90 m Bpv
minimaini volna wska nad NH MVV1= 1.00 m CSN 73 6201, Tab. 12.1
stavebni wka NK stv.= 1788 m NK2 viz pfehledné vykresy
stv. = 2.650 m NK1 A NK3 viz pfehledné vykresy
prihyb NK pod teoreticky spodni okraj NK u= 0.05m odhad
USEK / BOD VOLNA VYSKA NAD NH
TK NK | NK-u | NH | VV1 | MVV1| pos.
[mBpvl | [mBpv [mBpv[mBpy] [m] [ [m] [ (]
POLE 1 - NEROZHODUJE
POLE 2,NK P x MVS L [doIni hrana NK 136.32| 134.53( 134.48| 130.90| 3.581| 1.000( OK
POLE 3,NK P x MVS L |dolni hrana NK 135.82| 134.04| 133.99] 130.90| 3.087| 1.000| OK
POLE 4,NK P x MVS L |dolni hrana NK 135.62| 132.97| 132.92( 130.90| 2.024| 1.000| OK
Prostorové usporadani pod mostem - volna vyska nad hladinou KNH €SN 73 6201, kap. 12
Zelezniéni draha celostatni 1. kategorie CSN 73 6201, 12.2.5
hladina KNH odpovidajici pritoku KNP = 1.15*Q100 KNH = 132.30 m Bpv SN 73 6201, Tab. 121
minimalni volna wska nad KNH MVV2= 0.50 m CSN 73 6201, Tab. 12.1
stavebni wka NK stv.= 1.788 m viz pfehledné vykresy
stv.= 2.650 m NK1 A NK3 viz prehledné vykresy
prahyb NK pod teoreticky spodni okraj NK u= 0.05m odhad
USEK / BOD VOLNA VYSKA NAD KNH
TK NK NK-u | KNH | VV2 [ MVV2 | pos.
[mBpV [[mBpV] [mBpvl[mBpv| [m] | [m] []
POLE 1 - NEROZHODUJE
POLE 2,NK P x MVS L |dolni hrana NK 136.32( 134.53| 134.48| 132.30{ 2.181| 0.500f OK
POLE 3,NK P x MVS L |dolni hrana NK 135.82( 134.04 133.99| 132.30{ 1.687| 0.500f OK
POLE 4,NK P x MVS L |dolni hrana NK 135.62( 132.97| 132.92( 132.30| 0.624| 0.500| OK

Prostorové usporadani pod mostem - podjez

dna vyska nad plavebni hladinou CSN 73 6201, kap. 12.6

maximalni plavebni hladina MPH = 125.48 m Bpv
wyska prdjezdniho profilu VPP = 7.00 m
stavebni wika NK stv.= 1788 m viz pfehledné vykresy
pruhyb NK pod teoreticky spodni okraj NK u= 0.05m odhad
USEK / BOD PODJEZDNA VYSKA NAD PLAVEBNI HLADINOU
TK NK [ NK-u[MPH| VV | VPP | pos.
[mBpv] [ [mBpV [mBpv[mBpv] [m] | [m] [
POLE 2,NK P x PP L [dolni hrana NK 136.28| 134.49| 134.44| 125.48| 8.959( 7.000] OK
POLE 3,NK P x PP L [dolni hrana NK 135.96| 134.17| 134.12| 125.48]| 8.641| 7.000| OK

V 4. mostnim otvoru vyhovuje pro prajezdni
(kategorie MO1 4/30)
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Prostorové usporadani pod mostem - POLE 4 - mistni kom. - vySkové usporadani CSN 73 6201, kap. 6

stavebni wka NK stv. = 2.650 m viz pfehledné vykresy
pruhyb NK pod teoreticky spodni okraj NK u= 0.05m odhad
wska prajezdniho prostoru - mistni komunikace hp= 4.20m CSN 736201, 6.1.2.1
bezpeénostni rezerva min.r= 0.15m CSN 73 6201, 6.3.2.1
USEK / BOD PODJEZDNA VYSKA NAD MISTNI KOM.
TKnad [ NK | NK-u | Npod| PP r min. r | pos.
[mBpv|[mBpv [mBpvimBpviimBpd [m] | [m] | [
kom. L x NK nosnik L  [dolni hrana NK 135.69| 133.04( 132.99| 126.91| 131.11 1.887| 0.150| OK
kom. L x NK nosnik P [dolni hrana NK 135.65| 133.00( 132.95| 126.87| 131.07( 1.885| 0.150| OK

6.3  Zakladni koncepce technického rfeseni

Dispozice mostnich otvorll zGistane zachovana. Most je navrzen v prostorovém uspofadani VMP 3,0 v
oblouku pro rychlost do 50 km.h-1. Ddvodem VMP 3,0 v oblouku je situovani mostu ve staniénim obvodu,
kde je vykonavan pravidelny posun. V rdmci konstrukéniho feSeni byla zmensena Sikmost mostu 45° na
65° v poli 1, 2 a 3 resp. na 59,267° u krajniho pole 4.

Nova jednokolejna nosna konstrukce bude podélné ¢lenéna na prosty nosnik o rozpéti 26,2 m, spojity
nosnik o dvou polich pfes feku Labe o rozpéti 2 x 101,2 m a prosty nosnik o rozpéti 27,48 m. Pevné
lozisko je situovano na pilif P2 a dilatace je orientovana smérem k opéram. Krajni pole maji pevna loziska
na krajnich pilitich P1 a P3. Pro toto uspofadani bylo provedeno posouzeni BK dle zasad CSN EN 1991-
2 se zavérem, Ze lze prevést bezstykovou kolej v pribézném kolejovém lozi bez nutnosti vkladani
dilataCnich zafizeni v koleji.

Stavba mostu bude probihat pfi Uplné vyluce. Pro pfevedeni vodovodu a kabelovych vedeni bude vyuzita
stavajici mostni konstrukce v odsunuté poloze jako provizorni pfemosténi. Zaroven toto provizorni
prfemosténi muze slouZzit pro zasobovani stavby (napf. pro pfesun materialu k pilifi P2).

Montaz nosnych konstrukci je pfedpokladana podélnym vysunem z pravého bfehu Labe z prostoru
Cesko-saskych pfistavd. Pro vysun a vlastni pfedmontaz budou do toku Labe situovany montazni barky z
inventarniho materialu. Pro zaloZeni téchto barek budou zfizeny obvodové Stétovnicové jimky.

Hlavni montazni plocha je umisténa v prostoru mezi tunelem a mostem. Tento prostor bude rozSifen
pomoci béarek tak, aby bylo mozné vytvofeni paralelnich montédZnich pracovist. Jedno pro kompletaci
mostovkové ¢asti a druhé pro kompletaci pfihradového nosniku. Doprava dilcu je pfedpokladana tunelem
od silnice 1/62.

Upravy spodni stavby a demontaz stavajicich konstrukci bude probihat z montaznich plo$in. Z tohoto
davodu bude v prdbéhu stavby omezovana i lodni doprava v misté pfemosténi.

6.4  ZaloZeni a zemni prace

ZaloZeni spodni stavby bude sanovano injektazi podzakladi, ktera bude navazovat na injektéz zdiva.
Pomoci injektaZze bude zajisténo vyplnéni pfipadnych kaveren v kesonové &asti a dale pfipadnych puklin
v Céasti skalniho podloZi z navétralého piskovce tfidy R4/R3 (geotechnicky typ K3 viz IGP). Rozsah
sanacnich praci je upfesnén v kap. 6.5.2.

Zalozeni opér O1 a O2 je zesileno pomoci sloupl tryskové injektaze @ 800 mm opfenych do skalniho
podlozi. Zemni téleso pod prechodovou deskou bude zesileno pomoci sloupl tryskové injektaze tak, aby
se vyrovnala rozdilna tuhost podepreni této desky.
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6.4.1 Vykopové prace

Pfed zahajenim vykopovych praci budou vyty€eny inZenyrské sité v prostoru stavby. Vykopové prace za
opérou Ize zahdjit az po sneseni zelezni¢niho svrdku.

Stavebni jamy za opérami v pfechodu do trati jsou navrzeny jako svahované. Sklon svahu u navazek
stavajiciho télesa je max. 1:1 (45°).

Svahy vykopu je tfeba hloubit strojné vzdy na kétu pfislusné drovné tak, Zze povrch svahi musi byt
rovinny - bez hlubokych ryh od rypadla. Vyrony podzemni vody se nepfredpokladaji, pfipadna povrchova
voda bude ze dna stavebni jamy prlibézné od¢erpavana pomoci pfenosnych ¢erpadel. VytéZzena zemina
resp. hornina bude pribézné odvazena na pfislusné skladky pfipadné zhotovitelem zajisténé
mezideponie. Pro zpétné zasypy je pfedpokladano s nové dovezenym materialem. Na zakladé provedeni
IGP vytéZeného materialu Ize podmine&né rozhodnout o jeho vhodnosti pro zpétny zasyp dle CSN 73
6133.

Stavajici svahové kuzely opevnéné kamennou dlazbou budou rozebrany do uUrovné bourani a po
dokoné&eni novych betonovych €asti opér budou obnoveny.

6.4.2 Pazici konstrukce

Pro zajisténi stavebni jamy za opérou O1 a vymezeni prostoru montazni ploSiny pro kompletaci nové
ocelové konstrukce NK2 je nutné zfidit doCasné zaporové pazeni v délce cca 28,3 m. Pazeni bude
provadéno z urovné zemni plané po sneseni stavajiciho Zelezniéniho svrsku. Osova vzdalenost zapor
délky 4,4 - 8,0 m z profilu HEB 240 je 1200 mm. Osazeni bude provedeno do vrtll min. priiméru 400 mm
v zemni plani pfedpokladaného slozeni ze zkonsolidované nesoudrzné zeminy G3/G-F (Stérk). Vetknuti
zapor pod uroven dna vykopu 132,25 m. n. m BpV (v pravé €asti), resp. 132,66 m. n. m BpV (vlevo) je
3,75 — 4,16 m. Mikrozapory budou ve vetknuti zality cementovou suspenzi min. C12/15 XO.

Kotveni zaporové stény bude provedeno po odtézeni v prvni fazi. Do aktivace kotveni neni prejizdéni
stavebni mechanizace ani jiné pfitézovani prostoru nad zaporovou sténou povoleno.

Jednofadové kotveni v drovni 1,20 - 1,75 m pod horni Urovni zapory je navrzeno z trojpramencovych
kotev s lany Lp 15,7 mm z oceli St 1570/1770 MPa v osové vzdalenosti 2,4 m. Kotvy délky 12,0 m jsou
uklonény 20° - 30° od vodorovné (viz pfil. 101.1 a 101.2 — Vykopovy a bouraci plan O1 a O2) s délkou
kofene min. 6,0 m v nesoudrzné zeminé G3/G-F (Stérk). Po zatvrdnuti kofene bude kotveni aktivovano
predpinaci silou 260 kN. Pfi¢né budou zépory propojeny prevazkou z dvojice U 240 z oceli S235 JR.
Vyplfi pazeni mezi zdporami bude z dfevénych pazin tl. 80 mm.

Pfed provedenim injektaZe kofene kotvy zhotovitel pfedlozi objednateli TP injektdZze kofene zemni
kotvy a TP predpinani zemni kotvy. Protikorozni ochrana provizornich ocelovych pazicich konstrukci a
docasnych kotev se nepfedpoklada.

6.4.2.1 Pozadavky na material paZeni

Zapory: vélcované profily HEB 240 - S235JR dle CSN EN 10 025-2
Prevazky: profil 2 x U240 + plechy - S235JR dle CSN EN 10 025-2
U dodanych ocelovych profilll pozadovana je zkusebni zprava 2.2 dle CSN EN 10204.
Kotvy: docasné dvoupramencové kotvy — Lp 15,7 mm z oceli St 1570/1770 MPa
(viz CSN EN 1537 Provadéni specialnich geotechnickych praci — Injektované horninové kotvy)
Pro ptepinaci lana je poZadovana specificka kontrola 3.1 dle CSN EN 10 204 (zku$eno kazdé lano).

Cementova zalivka a injekéni smés pro injektaz kofent kotev:

pouzity cement: SPC 325 (CEM lI, 32,5) nebo SPC 425 (CEM I, 42,5), pomér c:v = 2,2:1
Paziny

dfevéné paziny polohran&né tl. 80 mm (tf. C30 dle CSN EN 338 pro jehli¢naté fezivo)
Beton

kofeny zapor — min. C12/15 X0 dle TKP SSD
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6.5 Spodni stavba

Spodni stavba bude zachovana ptvodni. Nové budou provedeny ZB Glozné prahy pro uloZeni nosné
konstrukce. Vlastni dfiky pilifi a opér budou zesileny pomoci ty¢ovych mikropilot a injektaze. Vrty budou
situovany po obvodu dfiku pilifl a zajisti proinjektovani vyplfiového zdiva

Pro zajisténi symetrického zatizeni stavajicich podpér je navrzeno smérové posunuti osy mostniho
objektu o cca 4,5 m vlevo (puvodni dvoukolejna spodni stavba je v soucasné dobé zatizena v ose
vyhledové koleje €.2).

6.5.1 Casteéné bourani stavajici spodni stavby

Stavajici Ulozné prahy a dfiky opér a pilifu z Fadkového kamenného zdiva budou postupné odbourany do
urovné spar pod predpokladanou dolni hranou novych uloznych prah(l. Z arovné bourani budou
provedeny sanacni prace na opérach i pilifich. Vzhledem k historii vystavby dfik(i opér pro dvoukolejnou
trat ve dvou oddélenych etapach pro jednotlivé koleje (v letech 1874 a 1898) je vySka spar odliSna na
jednotlivych polovinach u obou opér, coz ur€uje rozdilnou uroveri ubourani.

Dle platného zaméfeni spar bude stavajici spodni stavba ubourana ve vyskach (UBV):

opéra O1 vlevo: ~132,81m

vpravo: ~132,59 m
pilit P1 ~132,52 m
pilif P2 ~132,07 m
pilif P3 ~131,50 m
opéra 02 vlevo: ~131,43m

vpravo: ~131,31 m

Caste¢né ubourani opéry O1 bude provedeno ve dvou etapach. V prvni fazi (nasledujici po demontazi
zel. svrSku na stavajicim mosté SOK 1 a deaktivaci podruzného lozZiska na opéfe O1) budou ubourana
kiidla a zavérna zed nad vrstvou kamenného zdiva dfiku &. 1 (viz pfiloha 101.1 — Vykopovy a bouraci
plan O1) z diivodu uvolnéni prostoru pro zfizeni montazni ploSiny pro kompletaci ocelové konstrukce
NK2. Pfistoupit k ubourani zbyvajicich fad zdiva dfiku a nasledné sanaci opéry O1 bude mozné teprve
nasledné po:

- prelozeni vodovodu (SO 91-51-01) a plynovodu (SO 91-52-01),

- odstranéni SOK v poli €. 1 a reviznich pfistupl ke stavajicim produktovodum,

- dokonc&eni montaze ocelové konstrukce NK2 a jejim vysunu nad mostni otvory €. 2 a 3.
Po dokonceni sanace dfikl budou niz§i ¢asti obou opér dozdény kamennym zdivem na pohledovych
stranach a vyplnény podkladnim betonem do jednotné uUrovné novych uloznych prahd. V pfipadé
poskozeni zdiva pfi odbouravani budou poskozené &asti piezdény.
Analogicky do dvou &asti I1ze rozdélit bouraci prace pfed provedenim sanace opéry O2 (viz pfil. 101.2 -
Viykopovy a bouraci plan 02), pfi splnéni podminky sneseni SOK 4 Ize ubourani O2 proveést najednou.

Pro bouraci prace musi zhotovitel vypracovat technologicky predpis.

6.5.2 Sanace stavajici kamenné spodni stavby

6.5.2.1 Koncepce sanacnich opatieni

Statickym vypoctem byl provéfen nutny rozsah uUprav zalozeni a spodni stavby vyplyvajici z pozadavku
Metodického pokynu pro uréovani zatiZitelnosti mostnich objektt (SZDC, 2015), podrobnéji viz pfil. 011.1
— Staticky vypocet — sanace spodni stavby. Na zakladé provedenych vypoctll a vyhodnoceni stavu
stavajiciho kamenného zdiva spodni stavby jsou pro zajisténi bezpeéného prenosu zatizeni z nosné
konstrukce do podlozi a pfedpokladané Zivotnosti spodni stavby navrhovdna sanacni opatfeni v tomto
rozsahu:
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- kombinované oc€isténi zdiva vSech pohledovych ploch kamenného zdiva

- oprava sparovani na pohledovych plochach a 0,5 m pod terénem

- mikroinjektaz zdiva opér a pilifa

- injektaz drikd opér a pilifl

- injektaz zakladl opér a pilifl

- tryskova injektaz podzakladi a svrchni vrstvy skalniho podlozi opér (aktivovani zakladové spary)

Sanachni prace je nutné provadét v souladu s TKP SSD kap. 23 Sanace inzenyrskych objektu.

Koncepce zplsobu injektaze vychazi z predpokladu nizké mezerovitosti vnitfni vyplné zdiva a betonu
zakladll. Navrhovana je plosna injektaz s cilem vyplinit trhliny, kaverny a prostor pod zakladem.
Pro pevnostni injektaZz obvodového zdiva s tenkymi sparami je navrzena mikroinjektaz.

6.5.2.2 Injektaz - obecné zasady

Injektdz bude provadéna vzestupné od podzakladi k dfiku podpér. Injektaz dfikll bude provadéna s
postupnym zvySovanim injekéniho tlaku do mezni hodnoty. B&hem zvySovani injekéniho tlaku bude
sledovana spotfeba injektazni smési. V pfipadé ztraty injektazni smési Ize smés zahustit (napf. piskem s
frakci 0/2 mm).

Pfed injektazi bude zdivo omyto vodou, pfekontrolovano rozdéleni a hloubka vrtd. V prabéhu injektaze
bude sledovana velikost injekéniho tlaku, hltnost vrtu, dodrzovani receptury v¢. zpisobu michani a vliv na
stavbu. V pfipadé prekroCeni mezni hodnoty injektazniho tlaku, uniku smési vedlejSim otvorem nebo
jinym mistem zdiva je nutné injektaz zastavit.

O injektovani zdiva musi byt provadén zaznam s témito udaiji:
— schéma a rozmisténi vrtl
— Cas a tlak injektaze
— spotieba a druh smési
— vliv na stavbu a okoli (deformace, trhliny, uniky smési)

Technologicky prfedpis injektaznich praci zpracovany zhotovitelem stavby bude pfed zahajenim praci
odsouhlasen investorem a odpovédnym projektantem objektu.

6.5.2.3 Kontrola a sledovani provadénych praci

Po skonceni dil¢ich praci budou provedeny kontroly mezerovitosti zdiva a injektaze podzakladi. Zkousky
budou provedeny po zatvrdnuti injektazni smési v kontrolnich vrtech vodni tlakovou zkouskou.

6.5.2.4 Zesileni zaloZeni opér O1 a O2

Zesileni zalozeni opér O1 a 02 je navrzeno pomoci sloupll tryskové injektaze. Sloupy tryskové injektaze
(T1) jsou navrzeny jako nahrada Stérkovych vrstev injektazni smési v jmenovitém prdméru cca 800 mm.
NavrZené sloupy Tl dosahuji na uroven skalniho podlozi a maji proto délku 7,55 m u O1 a 10,75 m u O2.
Injektazni vrty budou zasahovat cca 0,3 m do prostfedi horninového podloZi min. R3/R4 tak, aby bylo
zajisténo proinjektovani svrchnich kontaktnich vrstev horninového masivu. Tyto sloupy Tl jsou budou
provedeny v poctu 26 ks na O1 a 23 ks na 02, navic budou dopInény 3 ks sloupl TI délky 15,25 m (na
01) a 2 ks sloupt Tl délky 17,35m (na O2) slouzicich ke zpevnéni podlozi pod nové navrhovanou
polohou koleje v misté stavajicich pfechodovych oblasti opér. Sloupy Tl budou provadény pomoci vrtd
pro mikropiloty po nizkotlaké injektazi zdiva (dfik a zaklad) a nasledném prevrtani zainjektovaného vrtu
(viz 6.5.2.5)

6.5.2.5 Zesileni opér O1 a O2

Zesileni dfikG a zakladl opér je navrzeno pomoci mikropilotového rostu, ktery bude vetknut do sloupt
tryskové injektaze. Navrzeny pocet kust mikropilot je 29 ks na Ol a 25 ks na O2 se zakladnim
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usporadanim ve dvou fadach s rozmisténim po 1,57 m (0O1) a 1,89 m (02). Mikropiloty budou provedeny
Z trubek @ 108/16 — dl. cca 18,0 m (O1) a 19,9 m (O2) do vrtd o min. @ 150 mm. Pomoci vrtt mikropilot je
také navrzena nizkotlakova injektaz zdiva. Nizkotlaka sanaéni injektaz opér bude provadéna pro
jednotlivé vrty pfi nejpomalejSim chodu injekéniho Eerpadla az do dosazeni koncového injekéniho tlaku
0.2 MPa pomoci jednoduchého rozpinatelného obturatoru upnutého do vrtu. Spary v kamenném zdivu
dfik(l opér budou sanovany pomoci mikroinjektaZze a hloubkové pfesparovany. Geometrické usporadani
sanacnich praci na opérach je znazornéno ve vykresovych pfilohach 201.1 a 201.2. — Sanace spodni
stavby.

6.5.2.6 Zesileni pilira P1 az P3

Zesileni dfik( a zaklad( pilitQ je rovnéz navrzeno pomoci mikropilotového rostu. Na rozdil od postupu pfi
sanaci opér nebudou mikropiloty zakotveny do sloupt tryskové injektaze, ale pfimo do skalniho podlozZi
pod stavajicimi kesony kamennych zakladu pilifG. Pfi provadéni vrtld mikropilot je nutné vzit v dvahu, Ze
musi projit skrz dvojity ocelovy strop stavajicich kesond.

Mikropilotovy rost bude na kazdém z pilifd tvofen 26 ks mikropilot o délce cca 19,7 m u pilite P1, 24,7 m
u P2 a 18,7 m u P3. Orienta¢né je uspradani mikropilot uvedeno v pfiloze 201.3 — Sanace spodni stavby
— Pilite. Pfesna poloha mikropilot bude stanovena po odbourani stavajicich tloznych prahl na uroven
UBV dle skuteéné zastizené polohy kamenného zdiva tak, aby vrty mikropilot byly provedeny
v idealnich polohach mezi vazaky pfislusnych Fad zdiva. Také pro pilife plati, Ze pomoci vrtd mikropilot
bude provedena nizkotlaka injektaz zdiva dle zasad platnych i pro opéry, tj. pfi nejpomalej§im chodu
injekEniho Cerpadla az do dosazeni koncového injekéniho tlaku 0.2 MPa pomoci jednoduchého
rozpinatelného obturatoru upnutého do vrtu. Spary v kamenném zdivu dfikd pilifd budou rovnéz
sanovany pomoci mikroinjektaze a hloubkové presparovany.

6.5.2.7 Pozadavky na material sanovanych ¢asti spodni stavby

Mikropiloty:  Ocelové trubky beze$vé profilu TR @& 108/16 z oceli S235J0H dle CSN EN 10 210-1.
Pro trubky mikropilot je pozadovan inspekéni certifikat 3.1 dle CSN EN 10204. Hlava
mikropiloty bude dodana dle typového feSeni pro prenos tlakovych sil. PKO trubek je
navrzena Zn ponorem.

Injektazni smés (injektdZ mikropiloty v rozsahu zakladu a dfiku kamenné spodni stavby):
— cement SPC 325 (slozeni c:v = 2,2:1),
— plastifikator,
— zamésova voda.

Priklad receptury pro 1 m3smeési pro injektaz mikropilot :
Pozadovana pomérciv=2,3:1

Cement SPC 325......cciiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee, 1250 kg
VOdA. ..o 550 kg
Plastifikator..........ooviiiiiii i, 6 kg

Slozky smési injektaze podzakladi (tryskova injektaz) a injektaze korene mikropilot - typ 2:
viztyp 1
— Pisek - pfirodni , kulata zrna 0/2 mm s plynulou kfivkou zrnitosti
s prevahou frakce 0,1- 0,5 mm bez organickych pfimési
Bentonit, pfipadné jiny vhodny pfipravek pro vyrobu jilové suspenze
— Urychlova¢ tuhnuti

Slozeni smési, injektazni tlaky, technologické postupy stanovi "Technologicky pfedpis pro provadéni
stavby", zpracovany zhotovitelem dila.
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Priklad receptury pro 1 m3smési pro injektaz podzakladi :
Vodni soucinitel : w=v/c = 0,40-0,42

Cement SPC 325.......ccccoviiiiiiiiiiiieieeeeen 850 kg
PISEK...eeiiiiiiiiii e 850 kg
VOdA. . it 350 kg
PlastifikAtor..........coviiiiiii e 6 kg

Vlastnosti injektaznich smési po 28 dnech
- objemova hmotnost 2200 kg.m-3

- pevnost v tlaku 20 MPa
- vodonepropustnost V8
- trvanlivost T100

Slozky smési injektaze pro nizkotlakou sanacéni injektaz zdiva opér:

PEVNOST V
POMER SLOZENi 1 m3 OBJEMOVA | VISKOZITA | DEKANTACE TLAKU
cN C B v | HMOTNOST %obj/hod | 7 | 28
kg kg I kg/l S 1 2 3 MPa
1.6 1055 0-2 660 1.71 40 2 [ 3]a] - | 25

Sparovaci hmota:
Pro sparovani kamenného zdiva bude pouzita sanacni hmota na bazi cementu s vhodnou kfivkou
zrnitosti s omezenim vlivu smrsténi.

6.5.3 Nové ¢asti spodni stavby

6.5.3.1 UloZné prahy opér

Tvary uloznych prahd na opérach vychazeji z tvaru stavajicich kamennych dfikd. Vyska uloznych prahd
na opérach ¢ini min. 0,9 m. Povrch uloznych prahu je spadovan k licnim stranam spodni stavby ve sklonu
4%. Pfesah pres lic podpér ¢ini cca 150 mm. Na spodnim povrchu je pfesah opatifen okapnickou.

Jako pokradovani uloznych praht opér jsou navrzeny prechodové desky min. tloustky 0,9 m, které jsou
spojené s uloznymi prahy bez dilataéni spary. Povrch pfechodovych desek je vyspadovan smérem od
osy ulozeni ve sklonu 4%. Z pfechodové desky vystupuji rovnobézna kfidla (z ¢asti zavéSena).

6.5.3.2 Zavérné zdi a kridla opér

Z uloznych prahu opér vychazi zavérné zdi tl. 700 mm, které se ve vrcholu v misté kolejového loze
rozsifuji na 1,05 m. Horni povrch zavérné zdi navazuje na tvar (spadovani) nosnych konstrukci tzn., Ze je
v pfi€ném sméru vyspadovan ve sklonu 2% smérem k UZlabi kazdé NK. Podélné je vyspadovan smérem
k jejich rubu (smé&rem od NK) ve sklonu 2%. Stfedni €asti zavé&rnych zdi tvofici Zlab kolejového loZe jsou
vykonzolovany tak, aby navazovaly na tvar betonovych desek spfazenych nosnych konstrukci mostu.
V hornim povrchu zavérnych zdi jsou vynechany kapsy pro osazeni mostnich zavérl. Velikost kapes je
nutné pfizpusobit pozadavkim vyplyvajicim z VTD konkrétnich mostnich zavéra pouzitych pfi realizaci.
Na ulozné prahy a zavérné zdi navazuji integrovana rovnobézna kfidla, jejichz délka vychazi
z geometrického usporadani stavajicich opér. Tloustka dfiku kridel je 500 mm.

Horni &asti kfidel a zavérnych zdi zakryvaji fimsy, jejichZz hlava ma zakladni rozméry (3 x v) 450 x 320
mm, nad zavérnymi zdmi jsou Fimsy rozsifeny na 780 mm. Rimsy jsou navrzeny ve standardnim tvaru
s okapnim nosem v lici a upravou pro ukon&eni izolace na rubu. Horni povrch fims je pficné vyspadovan
ve sklonu 4% smérem ke koleji, podélné jsou fimsy na povrchu spadovany smérem od zavérnych zdi ve
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sklonu 0,5 % na O1, resp. 0,6 % na O2. Do fims budou kotveny sloupky zabradli pomoci dodatec¢né
vrtanych lepenych kotev.

Nova spodni stavba je vzhledem k rozsahu a ke stavebnim postupim rozdélena pracovnimi sparami.
Jimi oddélené &asti budou betonovany v jednotlivych pracovnich krocich.

Na pravé kfidlo opéry O2 navazuje nové navrzena opérna zed, ktera nahradi obdobny stavajici objekt
nachazejici se v pfislusném misté. Opérna zed ma celkovou délku 7,0 m. Je navrzena jako uhlova zed a
tvofi ji plosny zaklad o vySce min. 0,6 m a Sifce 2,0 m, dfik o Sifce 0,5 m a vySce v rozmezi 1,55 - 1,11 m
snizujici se smérem ke konci. Horni povrch opérné zdi je zakon&en stejnym typem Ffimsy, jaka je pouZzita
na kridlech opér. Rimsa v podélném sméru klesa ve sméru staniéeni ve sklonu 6,1 %.

Vykresy tvaru novych ¢asti opér viz pfilohy ¢. 202 (O1) a &. 203 (02).

6.5.3.3  UloZné prahy piliii

Tvarové navazuji nové Ulozné prahy pilifd na stavajici kamenné dfiky pilifi. S ohledem na Upravu
Sikmosti nosnych konstrukci vic&i stavajici spodni stavbé jsou nové Zelezobetonové uUlozné prahy
navrzeny v Sifce 5,1 m a délce 25,5 m s pfesahem pfes okraj stavajiciho lice kamenného zdiva cca 650
mm, ktery je po celém obvodu zakon&en okapnickou.

Ulozné prahy na pilitich P1 a P3 jsou tvarovany obdobné&. Vzhledem k nutnosti vyrovnat vyskovy rozdil
mezi spfazenymi nosnymi konstrukcemi (NK1 a NK3) a ocelovou konstrukci NK2 maiji tyto dva ulozné
prahy dvé vySkové urovné uloZeni. Zakladni (minimalni) vyska téchto uloznych praht &ini 1,1 m v misté
vybrani pod uloZzenim spfazenych nosnych konstrukci a 1,8 m pod ulozenim koncl ocelové nosné
konstrukce. Horni povrch pilifd je v obou vySkovych udrovnich pfiéné spadovan pod sklonem 4%
stfechovité smérem k okrajum.

Ulozny prah pilife P2 ma jednodussi tvar bez vybrani ve stfedni ¢asti. Jeho zakladni vyska je 1,7 m,
spadovani jeho povrchu je feSeno stejnym zplisobem jako u pilitd P1 a P3. Uprostfed zaoblenych ¢asti
pilife P2 jsou na obou stranach navrzeny vlysy pro ukotveni radarovych odrazecu.

Vykresy tvaru novych ¢asti pilifQ viz pfilohy €. 204 (P1), 205 (P2) a 206 (P3).

6.5.3.4 Uprava tloZnych prahi opér a pilife
Na uloznych prazich opér i pilifd se nachazi podloziskové blo¢ky. VySka podloziskovych blocku pfipadné
jejich tvar v€. kapes pro kotveni loZisek bude upfesnén na zakladé VTD lozisek.

6.5.3.5 Pozadavky na material novych ¢asti spodni stavby

o Beton
Ulozny prah, zavérna zed a kiidla opér
Opéra O1 C 30/37 XA1, XC4, XF3 dle TKP SSD
(CZ,F.2)-Cl0,4 - Dmax 22 - S3
max. prasak 20 mm pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8
Opéra 02 C 30/37 XA2, XC4, XF3 dle TKP SSD
(CZ,F.2)-Cl 0,4 - Dmax 22 - S3
max. prasak 20 mm pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8
Pilire P1, P2 a P3 C 30/37 XC4, XF3 dle TKP SSD
(CZ,F.2)-Cl0,4 - Dmax 22 - S3
max. prisak 20 mm pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8
Rimsy C 30/37 XC4, XF3 dle TKP SSD
(CZ,F.2)-Cl0,4 - Dmax 22 - S3
max. prisak 20 mm pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8
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Podkladni beton (konstrukéni)
Opéra O1, pilite P1,P2aP3 C25/30 XAl XF2 dle TKP SSD
(CZ,F.2)-Cl0,4 - Dmax 22 - S3
max. priisak 20 mm pii zkousce dle CSN EN 12 390-8
Opéra 02 C25/30 XA2, XF2 dle TKP SSD
(CZ,F.2)-Cl0,4 - Dmax 22 - S3
max. priisak 20 mm pii zkousce dle CSN EN 12 390-8
Pilire P1, P2 a P3 C25/30 XF2 dle TKP SSD
(CZ,F.2)-Cl0,4 - Dmax 22 - S3
max. priisak 20 mm pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8

Vypliovy beton C 8/10

(pevnostni tfidy dle CSN EN 1992-1-1 a stupné vlivu prostfedi dle CSN EN 206+A1)

Vysledny povrch pohledovych ploch jednobarevny a bez viditelnych vad ve smyslu TKP SZDC, kap. 18,
&l. 18.3.2.4.3. Kvalita pohledového betonu musi odpovidat alespor tfidé PB2 podle TP CBS 03.

Pro bednéni jsou pfedpokladana hoblovana prkna na polodrazku bez zkoseni hran. Systémové bednéni
(hladka preklizka) nelze pouzit pro pohledové povrchy betonu.

Zamésova voda pro vyrobu Zelezobetonu musi obsahovat do 500 mg.Cl- chloridd. U ZB konstrukci
nesmi obsah chloridovych iontd v betonu prekrocit 0,4% Cl- z hmotnosti cementu. Je poZadovano
dodrzeni vodni souginitel dle CSN EN 206. Ptisady pro snaz$i dosaZeni zpracovatelnosti nesmi
obsahovat vice nez 0,1% chloridd. Pfimési do betonu nesmi nepfiznivé ovlivnit trvanlivost betonu a
nesmi byt pric¢inou koroze betonu (zejména pro betonaze v zimnim obdobi).

o Betonarska vyztuz:

B500B dle CSN EN 10080

Pro kladeni betonarské vyztuze do bednéni je rozhodujici idaj o nominalni kryci vrstvé cnom. Uvedené
kryti plati pro veSkerou vyztuz, tzn. i pro konstrukéni spony. Na vykresech je zaroven uvedena hodnota

minimalni kryci vrstvy cmin. Svafovani betonafské vyztuZe podle zasad uvedenych v CSN EN ISO 17660.

Nominalni kryti betonem dle CSN EN 1992-1-1 je cnom = 50 mm na vyztuZ nejblize k povrchu bednéni,
minimalni kryti betonem cmin = 40 mm.

nominalni kryti - povrch nad zakl. sparou Chom= 70 mm
minimalni kryti - povrch nad zakl. sparou Cmin= 60 mm
nominalni kryti - Ulozné prah, zavérné zdi a kfidla Chom= 40 mm
minimalni kryti - Glozné prah, zavérné zdi a kfidla Cmin= 50 mm

Pro vymezeni kryti budou pouzity distanéni krouzky z betonu.

PozZadovany dokument kontroly materialu (inspekéni certifikat)
Material bude dodan s dokumenty kontroly jakosti dle CSN EN 10204 :

pro veSkerou vyztuz - specificka kontrola 3.1,
pfidavny material pro svafovani - specificka kontrola 3.1,
trubky mikropilot - specificka kontrola 3.1.
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6.6 Nosné konstrukce

Podélna dispozice nosnych konstrukci vychazi z pozadavku na prevedeni bezstykové koleje. Aby byly
zachovany mezni dilataéni délky dle predpisu SZDC (CD) S3 a splnény pozadavky CSN EN 1991-2 s
ohledem na interakci koleje a mostu, jsou nosné konstrukce navrzeny jako soustava prostych nosniki
pres inundacéni otvory a spojitého nosniku o dvou polich pfes oba otvory fecisté. Pro omezeni zasahu do
plavebni drahy je zachovana stavajici poloha pilifd, ktera je uréujici pro rozpéti nosnych konstrukci.

6.6.1 Sprazené ocelobetonové nosné konstrukce

Nosné konstrukce NK1a NK3 v mostnich otvorech €. 1 a 4 jsou navrzeny jako ocelobetonové sprazené s
plnosténnymi hlavnimi nosniky a horni Zelezobetonovou deskou mostovky. Konstrukéni vySka NK1 a
NK3 je 1,845 m (~1/15 L) s vySkou ocelového nosniku 1,5 m tzn. (~1/18 L). Stavebni vySka pak &ini
2,645 m. ZB desku mostovky tl. 300 - 350 mm podpira &tvefice hlavnich nosnik(i z nesymetrického
svarovaného | profilu s konstantni vySkou. Pasnice nosnikl jsou dimenzovany z plechl béznych tlousték
do 50 mm z oceli S355 N (s ohledem na stlatenou stavebni vysku). Nosniky jsou vzajemné propojeny
pomoci pFiénych vyztuh umisténych zhruba ve &tvrtinach rozpéti a orientovanych kolmo na smér nosniku.
Koncové pricniky jsou navrzeny jako tuhé spfazené plnosténné svafované nosniky s ohledem na
podepfeni mostu dvojici lozisek na kazdé podpéfe. Loziska budou umisténa uprostied mezi krajnimi
dvojicemi nosnika.

Smykové spojeni mezi deskou a ocelovymi nosniky zajiStuji spfahovaci trny. Na horni pasnici jsou
umistény sprahovaci trny & 19,2 mm a vysky 175 mm z oceli SD2. Pocet a rozmisténi spfahovacich trn(
je upraven v zavislosti na zatizeni. V podporovém dilci jsou na horni pasnici nosniku v fadé 3 trny se
vzdalenosti 150 mm a v poli jsou v fadé 2 trny ve vzdalenosti 300 mm. Vzdalenost a umisténi fad trn( ve
sméru osy uloZzeni mostu odpovida zpusobu kladeni pfiéné vyztuze desky mostovky.

Smykové spojeni mezi sténou a dolni resp. horni pasnici je zajistén koutovym svary. V poli je pozadovan
oboustranny koutovy svar aw = 5,0 mm. U podporovych koncovych pFi¢niku je oboustranny koutovy svar
aw = 6,0 mm. U dolni pasnice je v nadloziskové oblasti svar doplnén o oboustranny ¢aste¢ny tupy svar
Y/2 o strané 8,0 mm.

Hlavni nosniky jsou plynule nadvySeny. Konstrukce je nadvySena na deformace od stalych a
dlouhodobych zatiZzeni a 25% navrhového zatiZeni dopravou se zohlednénim smrtovani a dotvarovani
betonu pro navrhové zZivotnosti 100 let.

6.6.2 Ocelova prihradova nosna konstrukce

Nosné konstrukce NK2 v mostnich otvorech €. 2 a &. 3 je navrZzena jako spojitéd ocelova celosvafovana s
pfihradovymi hlavnimi nosniky a dolni ortotropni mostovkou s pribéznym kolejovym loZzem.

Pfihradova konstrukce je pfimopasova rombické (kosoltvercové) soustavy se svislymi portaly. Sklon
diagonal je 45°. Konstrukce je uzaviena s hornim diagonalnim ztuZenim opét rombické soustavy.

Vyska hlavnich nosnikd spojité konstrukce je 11,370 m s osovou vzdalenosti dolniho a horniho pasu
10,12 m, coz odpovida 1/10 L. VySka dolniho pasu je navrZzena s ohledem na pfipojeni diagonal v Urovni
chodnikového plechu tzn. 1,65 m. Tato vySka je vhodna pro pfenos zatizeni od mimostycnych pfi¢nych
vyztuh ortotropni mostovky. Vzdalenost pfinych vyztuh je ve &tvrtinach vzdalenosti sty¢nikd tzn. 2,53 m.
Profily horniho i dolniho pasu a svislic jsou navrzeny jako uzaviené svafované obdélnikového tvaru.
Profily diagonal jsou oteviené v tvaru H. Horni vodorovna ztuzidla jsou navrZzena z otevieného
asymetrického | profilu. Profily pfihradového nosniku jsou dimenzovany z plech béznych tlousték do 50
mm.

Vné hlavnich nosnik{ jsou navrzeny chodnikové konzoly pro zaji$téni moznosti revize. Vodovodni potrubi
je vedeno na konzolach po levé strané mostu (navodni). Vyhledové se pocitd s mozZnosti instalace
vefejné lavky pro pési na navodni stranu nosné konstrukce v mostnich otvorech €. 2 a 3 a pro tento ucel
jsou na vngjSi strané dolniho pasu levého nosniku navrzeny konzoly umoznuijici jeji pfipevnéni.
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Tvarové je nosna konstrukce navrzena na plavebni profil 7,0 m. Nosné konstrukce budou provedeny
z oceli S355, dil¢i ¢asti nosné konstrukce NK2 budou s dlirazem na Usporu mnozstvi spotfebovaného
materialu vyrobeny z oceli S460 (kriticky namahané ¢asti u stfedni podpory a oblasti nejvice namahané
podélnym vysunem ocelové konstrukce. Pfedpokladana mérna hmotnost &ini:

— 2,2 t/m u nosné konstrukce €. 1 a €. 3 v krajnich mostnich otvorech 1 a 4,
— 8,6 t/m u nosné konstrukce €. 2 v hlavnich mostnich otvorech 2 a 3.

Celkova hmotnost nosné konstrukce &ini:
2,2.(27,20 m + 28,48 m) + 8,6 . 203,75 m ~ 1867 t.

6.6.3 Pozadavky na material ocelovych €asti nosné konstrukce

6.6.3.1 Specifikace materialu ocelové konstrukce

Minimalni pozadavky na material a jeho zkousky jsou stanoveny v TKP, kap. 19, v CSN EN 1993 a v
CSN EN 10 025-1 az 3 a v CSN EN 10 210-1.

V zavislosti na konstrukéni Casti atloustce prvku budou pouzity nasledujici oceli s mechanickymi
vlastnostmi a chemickym sloZenim specifikovanym uvedenymi normami:

a)  hlavni nosné Casti - ploché vyrobky (tj. stény, pasnice, pficné a podélné vyztuhy, klinové desky) :

—ocel S355 N dle CSN EN 10 025-3 pro plechy do tloustky < 35 mm véetné
—ocel S355 NL dle CSN EN 10 025-3 pro plechy tloustky > 35 mm
—ocel S460 N dle CSN EN 10 025-3 pro plechy do tloustky < 35 mm véetné
—ocel S460 NL dle CSN EN 10 025-3 pro plechy tloustky > 35 mm

Tloustky plechll a jakost materialu oceli je stanovena s ohledem na kfehkolomové poruseni dle Tab. 2.1
CSN EN 1993-1-10/2005 pro oeq = 0,75f(t) a pro provozni teplotu ocelovych konstrukei -35 °C.

Pozn: ) U prostorové namahanych plecht napr. styénikovych plechd a stén priénych vyztuh je
poZadovana jakost K2+N bez ohledu na tloustku

b)  nosné podruzné €asti (zabradli)

ocel S235 JO - dle CSN EN 10 025-2
€) nenosné podruzné ¢asti (zabradli)

ocel S235 JR+AR - dle CSN EN 10 025-2
d)  trubky odvodnéni:

ocel S355 J2H - dle CSN EN 10210-1
e) sprahovaci trny:

ocel SD 2 - dle CSN EN ISO 13918:2018
f) prvky z korozivzdorné oceli:

ocel 1.4307 - dle CSN EN 10088-3 ... prostup odvodnéni kfidlem opéry
ocel 1.4404 - dle CSN EN 10088-3 ... odvodnéni
ocel 1.4571 - dle CSN EN 10088-3 ... chemické kotvy

g) Spojovaci material musi byt dodan v nasledujici kvalité:
pro nepredpjaté spoje:
$rouby 8.8 dle CSN EN ISO 4014, CSN EN ISO 4017 + matice 10 + podlozky 200HV,
$rouby 10.9 dle CSN EN ISO 4014, CSN EN ISO 4017 + matice 10 + podlozky 300HV,

pro predpjaté spoje dle CSN EN 1090-2:
Srouby 8.8 + matice 10 + podlozky zu$lechténé (sestava dle CSN EN 14399-3) ,
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Srouby 10.9 + matice 10 + podloZzky zuslechténé (sestava dle CSN EN 14399-3),

Dale $rouby (nerezové) z oceli jakosti A4 dle CSN EN ISO 3506-1 aZ 3 pro specifikované prvky
(pro pfipoje chodnikovych plechd, Srouby v odvodhiovacich otvorech, kotvy zabradli, kotvy
reviznich lavek a konzol vodovodu a plynovodu apod.).

Srouby budou ve standardnich ptipadech dodany v provedeni Zarové zinkované v tl. 40 um.
Vlastnosti vysokopevnostnich $roubt budou doloZeny zkouskami dle CSN EN 20898-1 a ve
specifikovanych pfipadech v provedeni nerezovém A4 (viz pfil. 012 — Vykaz oceli).

6.6.3.2 Dokumenty kontroly jakosti

Veskeré jakostni ptejimky materialu budou provedeny v souladu s CSN EN 1090-1 a CSN 73 2603:2011.
Material bude dodan s dokumenty kontroly jakosti dle CSN EN 10204, tzn.:

— pro nosné ¢&asti (hlavni a vedlejsi) 3.2,
— pro podruzné nenosné casti 2.2,
— VP-8rouby, pfidavny material pro svafovani 3.1,
— pro ostatni Srouby 2.2.

Objednatel ur¢i opravnéného zastupce pro piejimku materialu s inspekénim certifikatem 3.2 v souladu s
CSN 73 2603:2011.

6.6.3.3 Stav materialu pri dodani, rozméry a dchylky

Veskery material bude dodan ve stavu normalizaéné Zihaném, pfip. normalizacné valcovaném, tj. N,
resp. v kvalité pro oceli NL.

Vzhled materialu a kvalita jeho povrchu povrchu musi odpovidat:

— pro plechy t¥tidé B a podskupiné 3 dle CSN EN 10 163-2,
— pro tvarové tyce tfid& C a podskupiné 2 dle CSN EN 10 163-3,
— pro trubky CSN EN 10210-2.

Mezni tchylky rozmér materialu musi odpovidat:
— pro plechy rovinatost tfidy N, mezni uchylka tloustky tfidy B dle
CSN EN 10029,
— pro tvarové tyée profilu H, I, U CSN EN 10034, CSN EN 10279,
— pro tvarové tyce profilu L CSN EN 10056-2,
— pro duté profily (trubky) CSN EN 10210-2.

TFida jakosti pro tolerance tvaru, rozmér a hmotnosti zakladniho materialu tvarovych ty€i a dutych profil{
je zavisla na jmenovitych rozmérech konkrétniho vyrobku.

6.6.3.4 Specifikace zkousek a volitelnych poZadavkii na material
Material musi odpovidat dodacim podminkam dle TKP kap. 19.

S355 N, S355 NL, S460 NL, S355 J2, S355 J2H

— chemické slozeni a hodnota chemického ekviyalentu CEV dle CSN 10025-1— provést na tavbu,

— mez pevnosti na zakladé zkousky tahem dle CSN EN ISO 6892-1- provést na vyvalek,

— mez kluzu na zakladé zkougky tahem dle CSN EN ISO 6892-1 — provést na vyvalek,

— taznost na zakladé zkousky tahem dle CSN EN ISO 6892-1— provést na vyvalek,

— vrubovd houZevnatost na zakladé zkousky razem v ohybu dle CSN ISO 148-1 — provést
na vyvalek,
pfi—20°C uoceli J2 a K2 a pfi—50°C u oceli NL
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— zkouska ohybova navarova dle SEP 1390 pro plechy tloustky vétsi nez 30 mm vcetné,
Poznamka: vysledek zkousky se zavérem "vzorek neporusen” bude povaZovan za kladny
— homogenita na zakladé zkousky ultrazvukem dle CSN EN 10160, pficemz

veskery zakladni material musi odpovidat tfidé jakosti S1 (rastr 200x200 mm),

okraje materialu v oblasti svarovych hran musi odpovidat tfidé jakosti E2,

zakladni material zvlast namahanych polozek (specifikovano v pfiloze 012 - Vykaz oceli ) musi
odpovidat tfidé jakosti S2 (rastr 2100x100 mm),

zkouska lamelarni praskavosti dle CSN EN 10164 v hodnot& Z25 pro pfién& namahané polozky
(specifikovano v pril. 012 - Vykaz oceli).

Zejména se jedna o tyto polozky:

- stény diagonal namahané pfic¢né v kiizovém spaji,

- v§echny styénikové plechy dolniho pasu (pfipojeni pficnych vyztuh a zarodk( konzol lavky),

- stény a sty¢nikové plechy horniho pasu v mistech pfipojeni horniho vodorovného ztuzeni,

- plechy pfi¢le horniho vodorovného ztuzeni a ¢elni desky pfipoji TV,

- stény nosnikl a koncovych pfi¢nikd spfazenych konstrukci.

Pozadavek vyplyvajici z technologie svafovani bude =zapracovan zhotovitelem ocelové
konstrukce ve vyrobni dokumentaci v souladu s CSN EN 1993-1-10. Pozadavek na zkou$ku
bude doplnén na zakladé svarovaciho postupu. Ve vykaze materialu jsou pfedpokladané dotéené
prvky oznacéeny Z?.

dalsi volitelné pozadavky na material dle CSN EN 10025-2, &l. 13: dle TKP 19 + VP5 (vhodnost
pro zinkovani ponorem pro specifické polozky) + VP18, + VP32

na objednavce materialu vyslovné specifikovat uréeni pro zelezniéni most.

S235 JR+AR, S235 J0

chemické slozeni a hodnota chemického ekvivalentu CEV dle CSN 10025-1— provést na tavbu,
mez pevnosti na zakladé zkousky tahem dle CSN EN ISO 6892-1 — provést na vyvalek,

mez kluzu na zékladé zkousky tahem dle CSN EN ISO 6892-1 — provést na vyvalek,

taznost na zakladé zkousky tahem dle €SN EN ISO 6892-1 — provést na vyvalek,

vrubova houZevnatost na zakladé zkousky razem v ohybu dle CSN ISO 148-1 — provést
na vyvalek,

pfi 0°C u oceli JO

volitelné poZzadavky na material dle CSN EN 10025-2, &l. 13: dle TKP 19 + VP5 (vhodnost pro
zinkovani ponorem), + VP32.

S355 J2H, (trubky)

chemické slozeni a hodnota chemického ekvivalentu CEV dle CSN 10210-1— provést na tavbu,
mez pevnosti na zakladé zkousky tahem dle CSN EN ISO 6892-1— provést na zkuebni jednotku,
mez kluzu na zakladé zkousky tahem dle CSN EN ISO 6892-1 — provést na zku$ebni jednotku,
taznost na zakladé zkousgky tahem dle CSN EN ISO 6892-1 — provést na zkusebni jednotku,
vrubova houZevnatost na zakladé zkousky razem v ohybu dle CSN ISO 148-1 — provést
na zkusebni jednotku,

homogenita na zékladé zkousky ultrazvukem dle CSN 01 5028-1.

Spojovaci material (Srouby, matice, podlozky)

chemicky rozbor,

$rouby — zkouska tvrdosti a tahem na $ikmé podloZce dle CSN EN 20891-1,
matice — zkouska tvrdosti a zkugebnim zatizenim dle CSN EN 20898-2,
podlozky — zkouska tvrdosti povrchu dle CSN EN 1SO 65081.

Objednatel : Sprdva Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SP + SEU Dé¢in - Prostredni Zleb DSP

42.



AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756 STUPEN : DSP+PDPS

Pridavny material pro svarovani
— chemické slozeni a hodnota chemického ekvivalentu CEV,
— mez pevnosti na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1,
— mez kluzu na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1,
— taZnost na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1,
— vrubova houZevnatost na zakladé zkousky razem v ohybu dle CSN EN 10045-1.

PFidavny material pro svary bude specifikovan v dokumentaci zhotovitele. Jakost pfidavného materialu je
nutno volit tak, aby mez kluzu, pevnosti, taznost a vrubova houzZevnatost svarového kovu pfiblizné
odpovidaly hodnotam zakladniho materialu svafovanych Casti. Vyrazné vyssi pevnost svarového kovu
vléi pevnosti svafovaného materialu neni dovolena.

6.6.4 Pozadavky na vyrobu a montaz ocelové konstrukce
6.6.4.1 Obecné pozadavky

Ocelova konstrukce mostu musi byt dle zakona ¢&. 22/1999 Sb. ve znéni Nafizeni vlady ¢. 312/2005 Sb.,
§ 22 zhotovena vyrobcem a montovana montazni organizaci s pFisluSnym opravnénim. Konkrétni
podminky pro vyrobu konstrukce a zpusobilost zhotovitele jsou stanoveny v TKP SSD, kap. 19,
CSN EN 1090-1, CSN EN 1090-2+A1 a CSN 73 2603.

Nosnéa konstrukce musi byt vyrobena v tfidé provedeni EXC3 dle CSN EN 1090-2+A1

. T¥ida provedeni je stanovena pro tfidu nasledkd CC2 dle CSN EN 1990:2002, vyrobni kategorii PC2 a
kategorii pouzitelnosti SC2 dle CSN EN 1090-2. Pro nékteré zvlasté namahané detaily nosné konstrukce
(ortotropni mostovka a dolni pas hlavnich nosniki) je pozadovana tfida provedeni EXC4 dle CSN
EN 1090-2+A1. Podruzné nenosné casti (revizni lavky, zabradli) mohou byt vyrobeny v tfidé provedeni
EXC2 dle CSN EN 1090-2+A1

Zhotovitel ocelové konstrukce musi ve smyslu nové legislativy prokazat zpusobilost pro provadéni
ocelovych konstrukci takto:

A/ vyroba ocelovych konstrukci

Pro vyrobu konstruk&nich stavebnich dilcu pfisluSné tfidy provedeni:

ES certifikdtem systému Fizeni vyroby vydanym podle CSN EN 1090-1 ,Provadéni ocelovych a
hlinikovych konstrukci - Cast 1: Pozadavky na posouzeni schody konstruk&nich dilci", vydany
Notifikovanou osobou pro pfisluSnou pozadovanou tfidu provedeni konstrukénich dilct.

B/ montaz ocelovych konstrukci

Pro obecné ocelové konstrukce:

Prokazovani zpusobilosti pro montaz evropska vyrobkova norma CSN EN 1090-1 nefesi. Pro montaz
standardnich ocelovych konstrukci se kvalifikace k montazi zpravidla prokazuje podle pfedchoziho bodu
pro vyrobu (tedy, kdo je opravnén vyrabét mdze i montovat).

Pro montaz ocelovych mostnich konstrukci.

Certifikatem procesu montaZze (provadéni) prokazujicim spinéni pozadavki CSN EN 1090-2+Al
Provadéni ocelovych konstrukci a hlinikovych konstrukci - Céast 2: Technické poZadavky na ocelové
konstrukce a CSN 73 2603 Ocelové mostni konstrukce - Doplfujici specifikace pro provadéni, kontrolu
kvality a prohlidky, vydanym akreditovanym certifikaénim organem.

Dale je nutné spliiovat pozadavky podle Smérnice SZDC &. 67 Systém péde o kvalitu v oblasti tratového
hospodarstvi (U¢innost od 1. 9. 2011) a navazujicich Obecné technické podminky pro provadéni
ocelovych konstrukci.

Pozn.: vySe uvedené poZadavky nahrazuji dfive pouzZivané prokazani zpusobilosti Velkym prikazem
zplsobilosti s rozsitenim podle puvodni CSN 73 2601:1996 pro dany typ OK resp. u podruznych &asti
Malym pritkazem zp(sobilosti podle ptivodni CSN 73 2601.
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Vyroba a montaz ocelové konstrukce budou provedeny podle schvalené dokumentace zhotovitele,
zpracované na zakladé Projektu stavby a dal$ich obecné zavaznych predpist (zejména TKP SSD, CSN,
TNZ, OTP). Vyrobni a montazni dokumentace bude v rozsahu dle CSN 73 2603:2011 tzn. zejména, Ze
vyrobni dokumentace zhotovitele musi obsahovat zejména vyrobni vykresy, technologicky pfedpis vyroby
a technologicky postup svafovani ve vyrobné a montazni dokumentace zhotovitele musi obsahovat
zejména navrh montaze, technologicky pfedpis montaze a technologicky postup svafovani na montazi

Dokumentace zhotovitele musi byt odsouhlasena zpracovatelem projektu stavby a schvalena
objednatelem. Vyroba nosnych konstrukci bude ukon&ena dilenskou prejimkou podle CSN 73 2603:2011.

V ramci dilenské dokumentace budou na zakladé provadéci dokumentace a pozadavkl dodavatele
dopracovany navaznosti na loziska a mostni zaveéry.

Pozn.: v projektu jsou uvedena technicka feSeni odpovidajici standardnim vyrobkiim a technologiim.

Upozornéni:
1. Opracovani klinovych desek je pozadovano na kontaktni styk tzn. individualné napf. 3D frézou.

2. Kazdy montazni dilec dolniho pasu, horniho pasu, podporové svislice a portalu horniho
vodorovného ztuzeni NK2 je pozadovan s kontrolou tésnosti uzavienych profili tlakovou
zkouskou. Po zavareni celé ocelové konstrukce bude provedena zavérecna tlakova zkouska na

montazi. Kontrolni otvory musi byt utésnény.

6.6.4.2 Stupné pripravy povrchu

Dle CSN EN ISO 8501-3 je pozadovan stupeni pfipravy povrchu P3 pro veskeré &asti ocelové konstrukce
v souladu s CSN 73 2603 &l. A.1.2. Zejména hrany prvk( opatfené protikorozni ochranou musi byt
zaobleny v poloméru min. 2 mm v souladu s CSN I1SO 12944-3.

6.6.4.3 Uprava hran

Jakost Upravy hran po déleni materialu dle CSN EN ISO 9013 musi odpovidat dynamicky zatizené
mostni konstrukei, tj. tfidé provedeni EXC3 dle CSN EN 1090-2+A1. Na zakladé toho musi byt uchylky
fezanych povrchd v toleranénim poli 4 dle tab. 9 CSN EN 1090-2.

Zména tlousték navazujicich polozek ve sméru toku napéti bude provedena linearné ve sklonu 1:4. Profil
s proménnou tloustkou musi byt opracovan strojné, nikoli Fezan plamenem, aby nebyla snizena vrubova
houzevnatost detailu.

6.6.4.4 Geometrické tolerance dle CSN EN 1090-2 kap. 11

Pro ocelovou konstrukci se stanovuiji funkéni tolerance v tfidé 2 a zvlastni tolerance dle CSN EN
1090-2+A1 kap. 11.3 tzn., Ze dovolené hodnoty geometrické uchylky musi odpovidat TKP SSD kap. 19
piil. G a pro neuvedené typy (kritéria) musi odpovidat CSN EN 1090-2 pfil. B2 Vyrobni tolerance ve
tridé 2.

Dale pro podélné trapézové vyztuhy mostovky musi byt spinény pozadavky dle &l. 7.6.3 CSN EN 1090-
2+A1.
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6.6.4.5 Svary

Veskeré svary (koutové a tupé) musi byt provedeny jako uzaviené (vzduchotésné). VesSkeré tupé svary
musi byt provedeny jako pIn& provafené, pokud neni v projektu uvedeno jinak. Uprava svarovych hran
musi odpovidat dokumentaci zhotovitele tzn. dolozenym WPS a WPQR pro dany typ svaru.

Jakost tupych a koutovych svard dle CSN EN 1SO 5817, CSN EN 1090-2, CSN EN 1993-1-9 ve vazbé na
pozadovanou tfidu provedeni ocelové konstrukce viz CSN EN 1090-2+A1 (&l. 7.6) :

— pro Casti ve tfidé provedeni EXC4 B
— pro Casti ve tfidé provedeni EXC3 B
— pro Casti ve tfidé provedeni EXC2 C

Pro tupé svary hlavnich nosnikd je projektem poZadovano spinéni doplfiujicich parametrd, které vychazi
z pozadavkd navrhovych norem CSN EN 1993-1-9 a CSN EN 1993-2 :

D0p|nUJICI pozadavky pro svary stupné kvality B (plati pro EXC3 a EXC4)
kontrola svar( bude provedena nedestruktivnimi metodami (zejména RT, UT) ve 100% bez ohledu
na stuperi vyuziti svaru U dle tab 24 CSN EN 1090-2,
— vizudlni kontrola svarG VT podle CSN EN ISO 17637:09/2011 (dfive CSN EN 970) ve 100%
rozsahu,
— pfiéné svary pasnic se doporuduji svafovat v poloze shora. V pfipadé X svaru se provede
zabrouseni svaru do roviny,

Pozadavky na kvalitu svart dle referenéniho &isla vady dle CSN ISO 6520-1 :

- 5011(12) - pro B nepfipustné

- 5013 - pro B pro EXC4 nepfipustné

- 502 - pro B pro EXC3 a EXC4 musi také splnit podminku: celkové max < 0,1.b
- 505 - pro B pro EXC4 o > 170 °

- 511 - pro B pro EXC4 nepfipustné

- 515 - pro B pro EXC4 nepfipustné

Tupé svary pozadovany jako ploché, tzn. s tvarem prevySeni viz vySe a s tzv. bezvrubou Upravou v
pfechodu do z&kladniho materidlu. V mistech, kde neni mozné bezvrubého pfechodu dosahnout
technologii svarovani bude pfechod proveden zabrouSenim. Pouzité keramické podlozky musi tvarem
vyhovovat poZzadavkdm na stupen jakosti tupého svaru zejména vad 502 a 505.

Nedestruktivni defektoskopicka kontrola svara :

— Kontroly svarovych hran budou provedeny ultrazvukem ve stupni pfipustnosti E2 dle
CSN EN 10160,

— Dle pozadavkd CSN EN 1090-2 budou ves$keré tupé svary budou kontrolovany na tFidu
zkouseni "B" dle CSN EN ISO 17640:07/2011 tab. 5 (dfive CSN EN 1714) stupef pfipustnosti
(acceptance level) "1" dle tab. 1 CSN EN ISO 15626 (dfive CSN EN 15617), tzn. zkouskou
ultrazvukem metodou TOFD (difrakéni technika méfeni doby priichodu). K jednotlivym méfenim
je pozadovan zaznam (barevny graficky vypis zaznamového zafizeni z provedeného mérfeni),

—  Zkous$eni bude provadéno dle CSN EN 1090-2 tab. 24 pro danou tfidu provedeni EXC a dle
definovanych doplnujicich pozadavkil na svary.

Objednatel : Sprdva Zeleznic, statni organizace

< 45.
Zhotovitel : SP + SEU Décin - Prostredni Zleb DSP



AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756 STUPEN : DSP+PDPS

— Nebude-li mozno metodou UT jasné definovat vadu ¢&i umisténi, mize objednatel, na zakladé
vysledk( probéhlé UT, predepsat zkousky RT podle CSN EN ISO 17636-1(2) (dfive CSN EN
1435), tfida zkouseni B, SP 1 podle CSN EN ISO 10675-1 (dfive CSN EN 12517-1).

—  PT podle CSN EN 571-1, stupefi pfipustnosti "2X" podle CSN EN ISO 17638:05/2017 tab. 1
(dfive CSN EN 1289), svary uzavfenych prostor (véetn& uzavfenych vyztuh) v rozsahu 100%.
Kréni svary hlavniho nosniku a pfiénych vyztuh budou kontrolovany PT penetraéni metodou v
rozsahu 10% délky. O umisténi zkouSeného svaru bude rozhodnuto investorem pfi dilenské
pfejimce pfejimanych dilca.

— povrchova zkouska kontroly jakosti svaru MG - magneticka zkouska dle
CSN EN ISO 17638:06/2010 (dfive CSN EN 1290) stupefi pfipustnosti "2X" dle CSN EN ISO
23278:06/2010 (dfive CSN EN 1291) v rozsahu 100% tupych pfiénych svar( pasnice - divodem
této zkousky je provéreni jakosti v povrchové vrstvé svaru do tl. 2,0 mm.

Destruktivni kontrola svart :

U v8ech montaznich pficnych svarl tramu a tazenych (sestupnych) diagonal hlavnich nosnikl jsou
navrzeny kontrolni (nabéhové, vybéhové) desky,

Celkem je na ocelovych konstrukcich NK1 a NK3 navrzeno na koncovych pfi¢nicich:

- NK1 + NK3 8 x dvojice kontrolnich desek o rozméru 300x300 mm

Celkem je na ocelové konstrukci navrzeno na dolnich pasech:
- NK2 16 x dvojice kontrolnich desek o rozméru 300x300 mm

Celkem je na ocelové konstrukci navrzeno na hornich pasech:
- NK2 16 x dvojice kontrolnich desek o rozméru 300x300 mm

Celkem je na ocelové konstrukci navrzeno na diagonalach:
- NK2 160 x dvojice kontrolnich desek o rozméru 300x300 mm

Pozadované zkousky kontrolnich desek :
— tahem dle CSN EN ISO 4136:07/2011 (dfive CSN EN 895)
— razem v ohybu dle CSN EN ISO 9016:07/2011 (dfive CSN EN 875) : pro ovlivnénou oblast
svarem a svarovy kov

V zakladnim nastaveni bude zkoudeno 25% KD z kazdé skupiny (viz vySe). O daldim dozkouSeni KD
bude rozhodnuto na zakladé vysledkl provedenych zkousSek.

Poznémka:
Kontrolni deska bude vyfiznuta z tabule plechu jako svafovana poloZzka. Pfipadné zmény v rozsahu
destruktivnich zkousek urci vedouci montazni prejimky na zékladé vysledki zkouSek nedestruktivnich

6.6.4.6 Dopliiujici material pro vyrobu ocelové konstrukce

S pouzitim doplnujicich hmot se neuvazuje. Ve zcela vyjime¢nych pfipadech, které nebude mozné
fesit jinym standardnim zpisobem lze za podminek stanovenych SZDC OTH, OMT pouzit tvrdy tzv.
"diamantovy tmel".

Specifikace vlastnosti tmelu:

Pevnost v tlaku: min. 80 MPa
Pevnost v tahu: min. 50 MPa
Pevnost ve smyku: min. 20 MPa
Modul pruznosti: min. 14 000 MPa
Koef. tep. roztaznosti 32.10%K
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Katalog svarovych znacek

STUPEN : DSP+PDPS

Ve vykresové dokumentaci jsou pouzity tyto znacky svarovych spoj:

ZNACKA SVARU

SCHEMA SVARU

POZNAMKA

A A

PLOCHY TUPY SVAR S
TRVALOU OCELOVOU PODLOZKOU
PRIP. DEFEKTOSKOPISKA KONTROLA

PLOCHY TUPY SVAR S DOCASNOU
KERAMICKOU PODLOZKOU DLE TRIDY
PROVEDENI EXC3 (EXC4)

PRIP. DEFEKTOSKOPISKA KONTROLA

CASTECNY TUPY SVAR DOPLNENY

L

S
=
ﬁ/\/_

& o b r ' -
KP L VYDUTYM KOUTOVYM SVAREM
~ f K], f PRIP. S OMEZENOU DELKOU PLATNOSTI L
"~ | CASTECNY TUPY SVAR DOPLNENY
KP L 7 | KOUTOVYM SVAREM

PRIP. S OMEZENOU DELKOU PLATNOSTI L

11444 |
A

KOUTOVY SVAR
PRIP. S OMEZENOU DELKOU PLATNOST] L

Pozn: 1) odchylky oznadeni svard v dokumentaci oproti CSN EN ISO 2553:08/2014,
2) plochy tupy svar je s pfevysenim dle pozadavki CSN EN I1SO 5817,
3) tvar tupého svaru bude upraven ve VTD na zakladé technologie svafovani.

6.6.4.8 Pozadavky na dilenskou piejimku ocelové konstrukce

Pro zajisténi geometrické pifesnosti a ndvaznosti ¢asti nosné konstrukce a s ohledem na celkové rozméry

nosné konstrukce je pozadovana dilenska pfejimka v tomto rozsahu:

NK1:
NK2:

1. Mostovkova &ast:

2. Horni pas :

3. Diagonaly:
NK3:

sestavy dilcd NK1.L, NK1.P a NK1.Z

sestavy dilci Ta M

Sestava €.
Sestava €.

sestavy dilcu H

: montazni dilce T.6 - T.9, M.6 — M.9
: montazni dilce T.1 - T.5, M.1 - M.5

Sestava €. 1: montazni dilce H.6 — H.9

Sestava €. 2: montazni dilce H.1 — H.5
bez sestavy tzn. budou prejimany jednotlivé dilce C a D
sestavy dilct NK3.L, NK3.P a NK3.Z

Poznamka: vSechny dilce musi mit své jedineéné oznaleni v ramci nosné konstrukce. Tzn., Ze i
geometricky shodné dilce je nutné oznacit odliSné (napf. vlevo/vpravo (L/ P), indexem X.1/X.2 apod.)
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6.6.4.9 PoZadavky na montaZni prohlidku ocelové konstrukce

Stavenistni montazni prohlidka OK je pozadovana v tomto rozsahu:

NK1: sestavy dilcd NK1.L, NK1.P a NK1.Z pfed provedenim svarovych spoju
NK2:
1. Mostovkova ¢ast: sestavy dilcu T a M pred provedenim svarovych spojli

Sestava €. 1: montazni dilce T.6 - T.9, M.6 — M.9
Sestava €. 2: montazni dilce T.1 - T.5, M.1 — M.5

2. Horni pas a diagonaly : sestava dilcti H, D pfed provedenim svarovych spojli
Sestava €. 1: montazni dilce H.6 — H.9, C.12 - C.20, D.12 - D.20
Sestava €. 2: montazni dilce H.1 —H.5,C.1-C.11,D.1-D.11

NK3: sestavy dilct NK3.L, NK3.P a NK3.Z pfed provedenim svarovych spoju

6.6.5 Betonové casti nosné konstrukce

6.6.5.1 SpraZena Zelezobetonova deska a Fimsy

Desky mostovky NK1 a NK3 maji je v pficném sméru proménnou tloustku - nad osami krajnich
nosnikGl je tloustka desek az 350 mm, v misté Uzlabi mezi hlavnimi nosniky 300 mm a v misté
teoretickych koncd konzol nejméné 280 mm. Horni povrch desky ma oboustranny dostfedny pfFic¢ny sklon
2,0 % smérem k mirné excentricky umisténému uzlabi (e = 175 mm na NK1 a 107 mm v pfipadé NK3).
V Uzlabi desky jsou ve vzdalenostech 4,5 m osazeny odvodriovace. Celkova Sitka desky NK1 je 6,300 m
a na NK3 &ini 7,100 m. Sitka je v obou ptipadech po délce NK konstantni v celé své délce sleduje tvar
nosné konstrukce. Podélny sklon desek je v celé délce konstantni 4,877 %o, stejné jako podélny spad
trati. Vyrobni nadvysSeni desky mostovky sleduje nadvys$eny tvar hlavnich nosnikd ocelové konstrukce.

Na vné&jich okrajich spfazené Zelezobetonové desky jsou kotveny ZB fimsy. Rimsy jsou navrzeny ve
standardnim tvaru s okapnim nosem v lici a Upravou pro ukon&eni izolace na rubu. Vyska fims je vlevo i
vpravo po délce mostu konstantni. Do fims budou kotveny sloupky zabradli pomoci dodate¢né vrtanych
lepenych kotev a konzoly vodovodu (na NK1 a na kfidle opéry O1 vlevo) a konzoly reviznich lavek
pomoci zabudovanych kotevnich pouzder. Kotevni pouzdra je nutné vilozit do bednéni pfed betonazi
fims. K zajisténi jejich vzajemné polohy se doporucuje pouzit vymezovaci Sablony.

Pro zamezeni vzniku trhlin zpGsobenych spoluptisobenim se spfazenou Zelezobetonovou deskou jsou
fimsy déleny pficnymi dilataéni sparami v zakladni vzdalenosti 5,5 m. Na koncich NK jsou atypicka pole
fims pro vyrovnani délky. Na stranach pfiléhajicich k ocelové konstrukci NK2 jsou krajni pole fims navic
atypicky rozSifena z divodu plynulé navaznosti reviznich chodnikd po stranach kolejového loZe na
jednotlivych nosnych konstrukcich.

tmelem z ddvodu zamezeni vnikani srazkové vody do spary. Na rubové strané Fimsy je navrzen vnéjSi
tésnici pas a na licové je navrzeno tésnéni tmelem. Pro té&snéni spary hlavice fimsy je navrzen
ukoncovaci tésnici profil (tzv. "klobouk™). V mistech lomu tésniciho profilu bude proveden spoj
vulkanizaci. Tvary a provedeni tésnéni spar jsou uvedeny v pfil. 010.2 — Schéma SVI — detaily. Pro
zajisténi dlouhodobé spolehlivosti tésnéni je pozadovana pfiprava tvaru tésnicich profild ve vyrobné
zhotovitele tzn. mimo prostor stavenisté. Pfed dodavkou na stavenisté budou tésnici profily protokolarné
prevzaty povéfenym zastupcem objednatele.

VSechny typy té&snéni spar musi odolavat tlaku kolejového loZze. Po obvodu spary bude provedeno
zkoseni 20/20, s vyjimkou hlavy, kde je t&snici pas navrzen v Urovni povrchu. Ve smyslu TNZ jsou tyto
spary povazovany za nezatizené a bez dilatacniho pohybu. Pro vypln spary bude pouzit pruzny plast.
Pfed aplikaci tmelu na licové strané a hornim povrchu fims, budou ocisténé sty¢né plochy natfeny
penetracnim natérem pro zvySeni pfilnavosti tmelu. Pro tésnéni spar bude pouzit té€snici elasticky tmel
dle CSN EN ISO 11600 (F-25-HM-M1p), barva $eda.
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Mezi NK a opé&rami jsou navrzeny vodot&sné kryté mostni zavéry kotvené v kapsach sptazenych ZB
desek. Betonaz navazujici Casti fims je pfedpokladana az po osazeni mostniho zavéru bez pracovni
spary.

Pro vyrovnani vyrobnich odchylek ocelové konstrukce je v napojeni na horni pasnici navrzeno odsazeni
vy8ky 15 mm. Na zakladé vyhodnoceni tvaru OK je mozné upravit toto odsazeni o £ 10 mm. Spéra mezi
OK a deskou mostovky bude upravena zkosenim 5/5 mm a po provedeni PKO bude utésnéna elastickym
tmelem. Pro ut&snéni bude pouzit t&snici elasticky tmel dle CSN EN ISO 11600 (F-25-HM-M1p), barva
Seda. Navrzeny detail zamezuje vzlinani vlhkosti do spary mezi betonem a oceli.

Deska mostovky bude betonovana v nadvy$eném tvaru (dle nadvy$eného tvaru ocelové konstrukce). Ve
vykresové ¢asti dokumentace jsou uvedeny predpokladané hodnoty tvaru desky. V prabéhu betonaze a
po jejim ukoné&eni bude provadéno sledovani tvaru s naslednym vyhodnocenim.

Betonaz desky je uvazovana v celém pficném fezu tak, aby byl redukovan vznik trhlin. Nesymetrii
betonaze v pficném sméru na konzole je nutno béhem betonaze zamezit. Bednéni bude vzhledem k
malé délce NK provedeno na celou délku NK pfed zapocetim betonaze.

6.6.5.2 Pozadavky na material betonovych ¢asti nosné konstrukce:

Deska mostovky NK1 a NK3 C 35/45 XC4, XD1, XF3 dle TKP SSD
(CZ,F.2)-Cl 0,4 - Dmax 22 - S3
max. prasak 20 mm pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8
Rimsy NK1 a NK3 C 30/37 XC4, XF3 dle TKP SSD
(CZ,F.2)-Cl0,4 - Dmax 22 - S3
max. prasak 20 mm pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8

Pevnostni tfidy dle CSN EN 1992-1-1 a stupné vlivu prostfedi dle CSN EN 206+A1)

Vysledny povrch pohledovych ploch jednobarevny a bez viditelnych vad ve smyslu TKP SZDC, kap. 18,
&l. 18.3.2.4.3. Kvalita pohledového betonu musi odpovidat alespori tfidé PB2 podle TP CBS 03.

Pro bednéni jsou pfedpokladana hoblovana prkna na polodrazku bez zkoseni hran. Systémové bednéni
(hladka preklizka) nelze pouzit pro pohledové povrchy betonu.

Zamésova voda pro vyrobu Zelezobetonu musi obsahovat do 500 mg.Cl- chloridd. U ZB konstrukci
nesmi obsah chloridovych iontu v betonu prekrodit 0,4% Cl- z hmotnosti cementu. Je pozadovano
dodrzeni vodni souginitel dle CSN EN 206. PFisady pro snaz$i dosaZeni zpracovatelnosti nesmi
obsahovat vice nez 0,1% chloridd. Pfimési do betonu nesmi nepfiznivé ovlivnit trvanlivost betonu a
nesmi byt pfi€inou koroze betonu (zejména pro betonaze v zimnim obdobi).

o Betonarska vyztuz:

B500B dle CSN EN 10080

Pro kladeni betonarské vyztuze do bednéni je rozhodujici udaj o nominalni kryci vrstvé cnom. Uvedené
kryti plati pro veSkerou vyztuz, tzn. i pro konstrukéni spony. Na vykresech je zaroven uvedena hodnota

minimalni kryci vrstvy cmin. Svafovani betonafské vyztuZe podle zasad uvedenych v CSN EN ISO 17660.

Nominalni kryti betonem dle CSN EN 1992-1-1 je cnom = 50 mm na vyztuZ nejblize k povrchu bednéni,
minimalni kryti betonem cmin = 40 mm.

nominalni kryti - povrch nad zakl. sparou Chom= 70 mm
minimalni kryti - povrch nad zakl. sparou Cmin= 60 mm
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nominalni kryti - ulozné prah, zavérné zdi a kfidla
minimalni kryti - uloZné prah, zavérné zdi a kfidla

Pro vymezeni kryti budou pouzity distan¢ni krouzky z betonu.

Chom= 40 mm
Cmin= 50 mm

Pozadovany dokument kontroly materidlu (inspekéni certifikat)

Material bude dodan s dokumenty kontroly jakosti dle CSN EN 10204 :

pro veskerou vyztuz
pfidavny material pro svarovani

o Tésnici profily:.

- specificka kontrola
- specificka kontrola

3.1,
3.1,

STUPEN : DSP+PDPS

Tésnici profily z elastomeru pro dilataéni spary fims musi splfiovat nize uvedené technické parametry:

Fyzikalni vlastnosti (DIN 18541 cast 2)

Cislo | Vlastnost Norma DIN Hodnota
1 Pevnost v tahu v N/mm? 53504 =10
2 Protazeni pri poruseni v % 53504 > 380
3 Tvrdost "Shore A" 53505 62 =5
4 Odolnost vici pretrhnuti v N/mm? 53507 >8
Vlastnosti pfi nizkych teplotach
5 (-20 °C) 53505 =90
Tvrdost "Shore A"
Stabilita rozmérd po vystaveni Beze zmény
6 . . 7865
horkému bitumenu tvaru
Konstrukéni
7 Pfilnavost kovu 7865 zlomv
elastomeru

Pozn.: Z divodu absence narodnich norem CSN EN jsou nékteré vlastnosti definované dle norem DIN

o Tmely:

Penetraéni natér :

Tésnici tmel :

komponentni aktivacni natér na bazi epoxidu - polyuretanova pryskyfice
objemova hmotnosti 0,9 kg/l, viskozita 10-15 MPa.s, bod vzplanuti < 21°C

dle CSN EN ISO 11600 (F-25-HM-M1p), barva $eda,

F- stavebni (konstrukéni) tmel, 25 - tfida tmelu dle tab. 1
HM - dle sekantového modulu taznosti vysokomodulovy
M1lp - tmel zkouSen na podkladni malté s penetraci

Tmel musi vyhovovat pozadavkd dle CSN EN 1SO 11600 tab.3 a tab. 4.
Pro tésnéni je navrzena elasticka 1-komponentni tmelici hmota:

baze tmelu: polyuretanova vytvrzujici vzdusnou vihkosti
objemova hmotnost: ~1,3 kgl/l

mez protazeni: cca. 400%

pevnost v tahu: 1,5 N/mm2

pevnost v roztrzeni: 7 N/mm2

modul pruznosti E: ~0,6 N/mm2 (po 28 dnech) pfi teploté - 20 oC,
-40°Caz+80°C

tepelna odolnost:
tvrdost Shore A 35
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6.6.6 Loziska

Pro uloZeni nosné konstrukce na spodni stavbu jsou navrZzena kalotova loziska se zdvojenou dolni
deskou odpovidajici pozadavkim CSN EN 1337-1, CSN EN 1337-2 a CSN EN 1337-7. Konstrukce
lozisek bude navrzena na pfedpokladanou dobu zivotnosti 100 let.

Schéma konstrukce kalotového loziska:

/— KLINOWA DESKA

HORMI OCELOVA DESKA —, / [SOUCAST OK MOSTU)

(KRYCI NEBO KLUZNA) \\

/ UPINACI SROUB
) WLT]/ (SOUCAST DODAVKY LOZISKA]

[ I I
KLUZNA DESKA (KOROZIVZDORNA OCEL) T OCHRANA PROTI NECISTOTAM
KLUZNA VRSTVA ,__:—_:__J (ZALUZIOVA KONSTRUKCE
HORNI OCELOVY ——— I S MAGNETICKYM PRIPOJEM)
KONVEXNI DIL = BOGNI OCELOVE

KLUZNA VRSTVA — —

VEDENI
DOLNI OCELOVY T~ ELEKTROIZOLACN| POLYMERBETONOVA
KONKAVNI DIL e VRSTVA MIN. TL. 20 MM

KOTEVNI SROUB

|
DOLNi KOTEVN| DESKA — f
|

Schéma usporadani lozisek

DECIN - VYCHOD

DLE PREDPISU €D 857 (S)
ULOZNY BLOK

@ @D @ @ (oF g s
U L3 . L5 L7 L9 L1 @
o e B N
+ =, A e - T
X \ LA \ Y T
-5 == | B @ T
L2 L4 L6 L8 L10 L12 -
NK1 NK2 NK3 L14
PODELNY POSUN: 450 mm 4200 mm 4200 mm +50 mm
Navrhové hodnoty reakci a deformaci lozisek:
NK1 LOZISKO L1 LOZISKO L3
v SE SMERNE PO SUVNE PRICNE POSUVNE
) MAXIMALNI Rems =| 3748 |WN ) MAXIMALN Roymsx=| 4161 |kN
SVISLA REAKCE — SVISLA REAKCE —
MINIMALN Remn=| 891 |kN MINIMAL I Rimn=| 1096 (kN
) PODELNA 5 KN PODELNA Ri=| 1482 |kN
VODOROVI REAKCE ——— VODOROVINA REAKCE ——
PRICNA Ry= kN PRIGNA Ry = kN
. PODELNY u=[ 72 |[mm . PODELNY u=[ 0 [mm
VODOROVIY POSUN — VODOROVNY POSUN —
PRICNY w= 18 |mm PRICNY = 21 |mm
L L. PRICNE fi=| 4 [nvad . . PRICNE fo=[ 10 |mrd
MAXIMALN POOTOCENI — MAXIMALN POO TOGENI —
PODELNE t=| 7 |mrad PODELNE fh=l 1 |mrd
LOZISKO L2 LOZISKO L4
PODELNE POSUVNE PEVNE
. MAXIMALNI Romax =| 4027 |kN i MAXIMALN Rime:=| 3649 [kN
SVISLA REAKCE - SVISLA REAKCE —
MINIMALN Remn=| 893 |kN MINIMAL I Remn=| 749 [kN
. PODELNA Ry = KN PODELNA R.=| 1482 [N
VODOROVI REAKCE — VODOROVNA REAKCE —
PRICNA Ry=| 530 [kN PRICNA Ry=| 622 [kN
. PODELNY nm= 70 |mm PODELNY = 0 |mm
VODOROVMY POSLN — VODOROVNY POSUN —
PRICNY W= 0 mm PRICNY Uy = 0 mm
_ L PRICNE K= 6 |mvad o L PRICNE = 11 |mmad
MAXIMALN POOTOCENI — MAXIMALN POO TOGENI —
PODELNE t=| 7 |nvad PODELNE f=l 1 |mad
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Navrhové hodnoty reakci a deformaci lozisek:

NK2 LOZISKO L5 LOZISKO L7
[V 3E SMERNE POSUVNE PRIENE POSUVNE
) MAXIMAL N Remex =| 11627 |kN ) MAXIMAL N Remax=| 31548 [kN
SVISLA REAKCE — SVISLA REAKCE —
MINIMALNI Remn=| 3357 |WN MINIMALNI Rimn=| 13777 |kN
. PODELNA = - kN . PODELNA R.=| 4647 [kN
VODOROVNA REAKCE —— VODOROVNA REAKCE —
PRICNA Ry= KN PRICNA Ry=| - [N
B PODELNY u=| 236 |mm B PODELNY Uy =| 1] mm
VODOROVIY POSUN —— VODOROVNY POSUN ——
PRICNY u, = 30 mm PRICNY u =l 51 mim
o L PRICNE f,=| 6 |mrad o L PRIGNE = 5 |mmd
MAXMALNI POOTOCEN — MAXIMALNi POOTOGENI —
PODELNE = 8 |mrad PODELNE = 3 |mmd
LOZISKO L6 LOZISKO L8
PODELNE PO SUVNE PEVNE
) MAXIMALNI Rema = 9839 |kN . MAXIMALN Roms:=| 27876 |KN
SVISLA REAKCE — SVISLA REAKCE —
MIALN Rimn=| 2203 (kN MINIMALN Reimn=| 10900 (kN
, PODELNA = - |k . PODELNA Re=| 4649 |kN
VODOROVNA REAKCE —— VODOROVNA REAKCE ——
PRICNA Ry=| 2346 |kN PRICNA Ry=| 6381 [WN
i PODELNY u,=| 229 |mm . PODELNY u,= 0 [mm
VODOROVINY POSUN —— VODOROVNY POSUN ——
PRICNY w=[ 0 [mm PRICNY b= 0 |mm
s s PRICNE fhi=[ 8 |mrad . o PRIGNE £= 4 [mmd
MAXMALN POOTOCEN — MAXIMAL Ni POOTOGENI —
PODELNE = 7 |mrad PODELNE K= 3 |med
LOZISKO L9
VSESMERNE POSUVNE
i MAXIMALN Remax=| 12083 |kN
SVISLA REAKCE —
MINIMALNI Remn=| 3276 [kN
) PODELNA R:=| - [N
VODOROVNA REAKCE —
PRICHA Ry= N
PODELNY ur=[ 230 |mm
VODOROVNY POSUN ——
PRICHY u= 39 |mm
. L PRICNE f=| 7 |mrad
MAXIMALN POOTOCENI —
PODELNE 1y =| 8 mrad
LOZISKO L10
PODELNE POSUVNE
) MAXIMALN Remax =| 10241 |kN
SVISLA REAKCE —
MINIMALNI Rimn=| 1652 [kN
) PODELNA Re=| - |kN
VODOROVNA REAKCE ——
PRICHA Ry=| 2710 |kN
PODELNY u, = 238 |mm
VODOROVNY POSUN p—
PRICNY uy = 0 mm
L . PRICNE fi=| 6  |mrad
MAXIMAL N POOTOCERN —
PODELNE = & |mrad
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NK3 LOZISKO L11 LOZISKO L13
PRICNE POSUVNE VSESMERNE POSUVNE
. MAXIMALN Rema=| 5021 |kN ) MAXIMALN Remsx=| 5575 (kN
SVISLA REAKCE — SVISLA REAKCE -
MINIVALN Remn=| 739 |WN WINIMAL N Remn={ 981 [kN
) PODELNA Re=| 1463 [kN ) PODELNA Rx = kN
VODOROVMA REAKCE VODOROVNA REAKCE ——
PRICNA Ry= KN PRICNA Ry = KN
i PODELMY u=| 0 |mm PODELNY u=| 75  |mm
VODOROVMY POSUN VODOROVINY POSUN —
PRICNY uy=| 38 |mm PRICNY W= 24 |mm
. L PRICNE = 11 |rrad L L PRICNE fe=| 4 |mrad
MAXIMALN POOTOCEN — MAXIMALNI POOTOCENI —
PODELNE f=| 8 |nrad PODELNE = o |mad
LOZISKO L12 LOZISKO L14
PEVNE PODELNE POSUVNE
. LAXIMAL N Remasx =| 4483 |WN ; MAXIMAL N Romsx =| 3883  |kN
SVISLA REAKCE — SVISLA REAKCE -
MIIVALN Rimn=| 191 |WN MINIMAL N Rimn=| 206 [WN
, PODELNA Ry=| 1447 |kN ) PODELNA Ry = KN
VODOROVMNA REAKCE —— VODOROVNA REAKCE —
PRICNA Ry=| 1186 (kN PRICNA Ry=| 1007 |kN
, PODELNY ur=| 0 |nm PODELNY uz=| 76 |mm
VODOROVMY POSUN VODOROVNY POSUN —
PRICNY w= 0 |[mm PRICNY w= 0 |mm
- I PRICNE f=| 12 |mrad o o PRICNE % 6 |mmd
MAXIMALN POOTOCEN — MAXIMAL NI POOTOCENI —
PODELMNE = o |mrad PODELMNE = o |mmd

Pozn: Uvedené hodnoty posuni a pootoceni jsou maximalni (bez rozliSeni sméru)

Projektovana montazni teplota nosné konstrukce je +10 °C. Pripustna odchylka teploty nosné
konstrukce od projektované : +/- 5 °C

U lozisek neni navrzeno pfednastaveni. Deformace lozisek NK1 a NK3 v mistech koncovych ztuzidel OK
odpovidaji pfedpokladu jejich aktivace po betonazi desky mostovky a odstranéni konstrukci bednéni.
LoZiska NK2 budou podlita po osazeni OK do definitivni polohy. Deformace loZisek jsou stanoveny dle
pozadavku CSN EN 1337-1 s uvazovanim pfipravované zmény draftEN 1337-1:11/2009 pfiloha G.

Mérky posunu lozisek budou situovany smérem k ose NK tak, aby je bylo mozno kontrolovat z revizni
lavky umisténé mezi dfiky pilifG ev. z UloZzného prahu, tzn. mérku umistit vzdy smérem k ose mostu. U
loZisek vlevo (licha Fada) bude mérka vpravo a u loZisek vpravo (suda fada) bude mérka vlevo (v pohledu
ve sméru staniceni).

Loziska jsou pozadovana s tfibodovym systémem pro ulozeni vodovahy v podélném i pficném
sméru.

Kryti konstrukce loziska proti neCistotam je pozadovano v provedeni zaluziovém s magnetickym uchytem
(provedeni pro Deutsche Bahn).

PFipojeni loZisek musi umozZznit jejich vyménu pfi zdvihnuti nosné konstrukce o cca 10 mm. Horni uloZzna
deska lozZiska (s klinovou deskou) bude spojena s nosnou konstrukci pomoci Sroubl kvality 10.9 s otvory
s vili <1,0 mm. Zejména je nutné upravit délky kotevnich Sroubt tak, aby je bylo mozno pfFi
pozadovaném nadzdvizeni demontovat bez nutnosti jejich poskozeni!

Klinova deska nebude k dolni pasnici pfivafena obvodovym svarem. Pro t&snéni spary mezi loZiskem a
klinovou deskou, resp. mezi dolni deskou a kotevni deskou proti vzlinani vihkosti bude pouzit té€snici tmel
F-25-HM-M1p dle CSN EN ISO 11600. Dolni tlozné desky loZisek budou pfipojeny $roubovym stykem ke
kotevnim deskam, které budou trvale ukotveny ke spodni stavbé napf. prostfednictvim sprahovacich trn,
kotevnich pouzder zalitych polymermaltou do kapes. Sroubové pipoje musi byt zaji$tény proti uvolnéni
vlivem dynamickych G&inki Zelezniéniho provozu. Srouby budou utaZzeny na 20% UTM.
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Polymerbeton pod deskou loZiska musi vykazovat elektroizolaéni vlastnosti podle SZDC (CD) SR 5/7 (S)
tzn. zejména min. odpor 5 kQ. Receptura polymerbetonu bude specifikovana v technologickém predpisu
zhotovitele.

Loziska budou opatfena spinacimi prvky pro manipulaci pfi transportu a montazi. Osazeni bude
provedeno podle TKP SSD, kap. 21, CSN EN 1337-11 a technologického predpisu zhotovitele loZisek.
Projektem je pozadovana pfitomnost povéfenych zastupcli vyrobce lozisek pfi jejich osazovani a to
zejména z davodu pozadované zivotnosti 100 let.

Vyrobni dokumentace zhotovitele musi obsahovat zejména vyrobni vykresy, technologicky pFedpis
vyroby a technologicky postup svafovani ve vyrobné&. Dokumentace zhotovitele musi byt odsouhlasena
zpracovatelem projektu stavby a schvalena objednatelem. Loziska budou pfevzata dilenskou pfejimkou.
Technické podminky pfevzeti jsou obsazeny ve vySe uvedenych piedpisech.

6.6.6.1 Pozadavky na vyrobu lozZisek

Loziska jako sou&ast nosné konstrukce mostu musi byt vyrobena v tfidé provedeni EXC3 dle CSN EN
1993-1-1. Trida provedeni je stanovena pro tfidu nasledkt CC2 dle CSN EN 1990:2002, vyrobni kategorii
PC2 a kategorii pouzitelnosti SC2 dle CSN EN 1090-2.

Pozadavky na vyrobce a dodavatele lozisek jsou uvedeny v nasledujici kapitole této zpravy. Vyrobce
lozisek musi dolozit certifikat shody ES. Loziska budou opatfeny Stitkem CE (Evropské prohlaseni shody
symbolem "CE" podle smérnice 93/68/EEC).

6.6.6.2 Pozadavky na kvalifikaci vyrobce loZisek

Pro zajisténi pfedpokladu navrhové Zivotnosti loziska 100 let a s ohledem na prvni aplikaci v zelezni¢ni
siti SZDC je objednatelem pozadovano doloZeni referenénich Zelezniénich staveb (min. 2 mostni objekty)
v dopravni siti TEN-T, kde byla vyrobena loziska ovéfena pfi provozu po dobu min. 2 let. Pozadovana
reference musi byt pro loZiska s navrhovou unosnosti min. 5 MN. Zhotovitel lozisek musi disponovat
vyrobni linkou pro jejich typovou vyrobu.

6.6.6.3 Pozadavky na material

Jakost materialu pro vyrobu loZisek musi byt doloZena certifikatem 3.2 dle CSN EN 10204 na zéakladé
hutni prejimky. Srouby ptipoji budou soudasti dodavky loZisek a budou opatfeny dokumentem kontroly
3.1 dle CSN EN 10204. Srouby loZisek budou dodany v provedeni pozinkovaném ponorem a po montazi
budou opatfeny natérovym systémem, shodnym s nosnou konstrukci.

Kluzna vrstva : modifikovany polyetylen (délka molekularniho fetézce n > 100 000)
Charakteristicka jmenovitad pevnost v tlaku fx
pro kratkodoba zatizeni: > 160 MPa

pro dlouhodoba zatizeni: > 50 MPa

Technické vlastnosti:

provozni teplota: -50°C az +70°C

rychlost pohybu: v =15 mm. s-1 (pfi kontaktnim napéti od p=60 MPa po celou dobu pouzivani)
kluzna draha: min 50 000 m ve funk&nim stavu

odolnost na otér: vysoka odolnost - tzn. bez zmenSeni kluzné spary pro kluznou drahu 2500 m

Vlastnosti loziska musi byt dolozeny osvédéenim ETA (European Technical Approval)

Objednatel : Sprdva Zeleznic, statni organizace

< 54.
Zhotovitel : SP + SEU Décin - Prostredni Zleb DSP




AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756 STUPEN : DSP+PDPS

6.6.7 Mostni zavéry

PFi¢né dilatadni spary mezi nosnou konstrukci a opérami budou dle poZzadavkia CD MVL 102 upraveny
jako vodotésné s pouzitim jednoduchych lamelovych mostnich zaveéra.

SCHEMA MOSTNICH ZAVERU o

DECIN - VYCHOD DECGIN. p aé;,/
| POLE1 | | POLE 2 | POLE 3 L;;féfgﬂ
‘o (pd P (PN
(o (P P2 J P,3/ (\02)1

Hodnoty dilataénich pohyb( v trovni dna kolejového Zlabu a pfednastaveni mostnich zavéru:

PREDNASTAVENI MOSTNiCH ZAVERU
TEPLOTA VOLNA SiRKA e [mm] o
POZNAMKA
NK Mz1 MZz2 Mz3 Mz4
27.2 101.9 101.9 28.5 DILATACNI DELKA L,
-10°C 57 114 114 57
-5°C 55 108 108 55
0°C 53 102 102 53
5°C 52 96 9 52
10°C 50 90 90 50 ZAKLADNI NASTAVEN{ SPARY
15°C 48 84 84 48
20°C 47 78 78 47
25°C 45 72 72 45
30°C 43 66 66 43
35°C 42 59 59 41
PODELNE POSUNY - NAVRHOVY STAV [mm]
EXTREM | Mz1 Mz2 mz3 mz4 POZNAMKA
Ug max 23.3 100.1 102.0 22.3
Ug.min -26.8 -88.6 -88.6 -27.7
SiIRKA SPARY - NAVRHOVY STAV [mm]
EXTREM Mz1 Mz2 mz3 Mz4 POZNAMKA
€4.mAx 73.3 190.1 192.0 72.3
e4MIN 23.2 1.4 1.4 223 |>0mm=>VYHOVUIE
PODELNE POSUNY - PROVOZNIi STAV [mm]
EXTREM Mz1 Mz2 mz3 Mz4 POZNAMKA
Uy max 19.5 83.2 84.6 18.6
U min -21.2 -81.2 -81.3 -21.8
SiRKA SPARY - PROVOZNIi STAV [mm]
EXTREM Mz1 MZz2 mz3 Mz4 POZNAMKA
&1 max 69.5 173.2 174.6 68.6
e mIN 28.8 8.8 8.7 282 |>5mm=>VYHOVUIE

POZN: 1) HODNOTA POSUNU + : ROZEVREN{ SPARY
HODNOTA POSUNU - : SEVRENI SPARY

2) HODNOTY POSUNU JSOU STANOVENY PRO MONTAZNI TEPLOTU +10 °C
3) HODNOTY POSUNU JSOU PLATNE PRO SMER KOLMO NA OSU MZ
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Projektovana montézni teplota nosné konstrukce je +10 °C. Odchylka teploty nosné
konstrukce od projektované musi byt kompenzovana prednastavenim.

Pfesah kryciho pasu je pozadovan za lamelou zavéru min. 150 mm. Mostni zavéry nesmi umoznovat
prachod bludnych proudd, pfipadné musi byt odizolovany polymermaltou podle SZDC (CD) SR 5/7 (S).
Elastomerovy profil musi byt proveden z nevodivého materialu. Nosny profil pfi€ného mostniho zavéru
bude ve stycich svaren. Elastomerovy profil bude v ohybech zkosen pod uhlem 45°. Odtok vody z
mostniho zaveéru, resp. z Uzlabi elastomerového profilu v ¢asti dna zlabu kolejového neni umoznén,
Uzlabi tedy bude trvale zalito vodou. Z tohoto divodu musi byt pouzit uzavieny elastomerovy profil, ktery
diky svému tvaru redukuje mnozstvi zadrzované vody. Rimsova ¢ast mostniho zavéru je odvodnéna
dostfednym pficnym sklonem do kolejového Zlabu. Tésnici profil Fimsové ¢asti je pozadovan uzavieny a
bude vyustén do kolejisté.

Zavér pod kolejovym lozem musi byt opatifen krycimi pasy, které zabrani vnikani Stérku mezi lamely. Pro
zajisténi ochrany proti bludnym prouddm budou kryci pasy provedeny z nevodivého materialu. Kryci pasy
musi zaroven prenést zelezni¢ni zatizeni na rozpéti mezi lamelami a umoznit zdvih nosné konstrukce cca
o 10 mm pfi vyméné loZiska. Material krycich past bude specifikovan ve vyrobni dokumentaci zhotovitele
mostnich zavér(. Pfedpokladan je vyztuzeny elastomerovy pas tl. 10 mm. Na vodorovnych plochach fims
neni navrzeno kryti spary mostniho zaveéru.

Mostni zavéry budou opatfeny protikorozni ochranou kombinovanym systémem, ktera je soucasti
dodavky mostniho zavéru a sestava z kovovych povlakl a natérového systému shodného usporadani
jako nosna konstrukce tzn. ZSP + ONS 03 (DB 610 - zelena).

Mostni zavéry budou osazeny podle zasad TKP SZDC, SZDC (CD) MVL 102 a technologického pFedpisu
zhotovitele. Osazeni mostnich zavérl bude nasledovat po osazeni nosné konstrukce na loZiska a
betonazi desky mostovky pfed betonazi fims. Po osazeni bude v kapse zajiSténa pficnou vyztuzi a
zabetonovana betonem s pfisadou urychlovace tuhnuti a tvrdnuti pro rychlejsi nardst pevnosti.

Konstrukce mostnich zavért je pozadovana v provedeni bez bednicich plecht

Vyrobni dokumentace zpracovana zhotovitelem musi byt odsouhlasena investorem, zastupci SZDC, s.o.
a projektantem. Podrobny postup osazeni mostniho zavéru bude stanoven v technologickém pfedpisu
mostnich zavéru.

6.6.8 Protikorozni ochrana a povrchova uprava ocelovych konstrukci

Protikorozni ochrana a povrchova uprava OK je podrobné feSena v pfiloze €. 009 — Projekt PKO.

6.7 Provedené vypocty
Navrhové zatizeni a statické vypocéty

Dany tratovy Usek je Fazen do 1. tfidy trati podle Kategorie Zelezni¢nich trati z hlediska mostu dle
CSN EN 1991-2. Model zatiZzeni je uvazovan LM71 s narodnim klasifikadnim sou&initelem zatiZeni
a=1,21 a model zatizeni SW/2, u spojitych konstrukci téZ model zatiZzeni SW/0 s klasifikagnim
souginitelem 1,21 (dle CSN EN 1991-2, Cast 2). Dynamicky souginitel je pouzit dle CSN EN 1991-2:
Eurokdd 1, Zatizeni konstrukci, ¢ast 2 - Zatizeni mostl dopravou.

Staticky vypocet je pfedmétem samostatnych pfiloh €. 011.1 - 011.5.
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6.8 Izolace nosnych konstrukci a spodni stavby

Specifikace vodotésné izolace stavby vcetné detaill napojeni je podrobné uvedena v pfiloze 010 -
Schéma systému vodotésné izolace.

Provedeni systému vodotésné izolace musi odpovidat TKP SZDC, kap. 22.A a TNZ 73 6280. Zaru¢ni
doba systému vodotésné izolace je 10 let.

Izolace musi byt provedena odbornou aplikaéni firmou proskolenou pro dany systém izolace. Aplikacni
firma zpracuje detailni technologicky pfedpis pro provadéni systému vodotésné izolace pro konkrétni
podminky daného mostniho objektu, ktery bude obsahovat i feSeni rozhodujicich detailli. Pocet vrstev a
tloustka pasové izolace budou v souladu s platnym osvédéenim a budou stanoveny v TP provadéni SVI
dokumentace zhotovitele. Technologicky pfedpis (TP) musi byt schvalen stavebnim dozorem a
odsouhlasen projektantem. Zhotovitel dale dolozi doklad o proSkoleni k provadéni praci v ochranném
pasmu drahy.

P¥i realizaci budou provadény kontrolni zkousky podle TKP SZDC, kap. 22.A.5 a CSN 73 6280. V8echny
aplikované hmoty a systémy musi mit platné OsvédCeni o shodé systému vodotésné izolace s
podminkami SZDC, které vydava SZDC, OTH, OMT.

6.8.1 Vodorovné a svislé plochy zlabu kolejového loze na OK — systém 0

Dno a boky Zlabu kolejového loze na ocelové konstrukci NK2 budou opatfeny celoploSnou bezeSvou
syntetickou izloaci tl. 5 mm bez ochranné vrstvy dle SZDC TNZ 73 6280, obr. 12. Aplikace izolaéniho
systému se predpoklada stérkou na otryskany povrch OK (stuperi pfipravy povrchu min. Sa 2,5).

Pozadavky na izolaci zlabu kolejového loze:

Technické pozadavky pro vodot&snou vrstvu jsou specifikovany v CSN 73 6280, tab. 9.
- garance na izolacni vrstvu : 10 rok

- vzajemnou kompatibilitu s jednotlivymi ONS

- odolnost proti mechanickému poskozeni

- odolnost ve styku s chemikaliemi

- odolnost proti ultrafialovému zafeni (€ast izolace na boku Zlabu kolejového loze)
- odolnost proti odlupovani, puchytkovani apod. (viz. CSN EN ISO 4618-2)

6.8.2 Svislé plochy bokt kolejového loze na betonovych NK - systém 1

Svislé plochy tzn. vnitini boky fims budou izolovany celoploSné natavenou asfaltovou izolaci s
integrovanou mékkou ochranou. Volné poloZena ochranna geotextilie se nepfipousti. Volny okraj pod
hlavou fimsy a na konci pfesahu desku mostovky bude ukon&en nerezovou listou dotlaCenou kotvami do
fimsy dle pozadavku TNZ 73 6280.

V mistech dilata¢nich spar fimsy bude provedeno zesileni izola¢niho systému z pasu Sitky 500 mm, ktery
nebude v Sifce 200 mm nataven k podkladu. Timto opatfenim se zajisti dostate¢na taznost systému v
misté dilataCnich pohybu.

Pfiprava podkladu pro izolaci bude provedena penetraénim natérem na bazi nizkoviskoznich pryskyfic v
predpokladané spotfeb& 600 g/m2 dle TNZ 73 6280.

V mistech mostnich zavérd budou svislé boky fims izolovany tvrdou bezeSvou syntetickou vodotésnou
izolaci viz SVI-3.

6.8.3 Vodorovné plochy zlabu kolejového loze na betonovych NK — systém 2

Vodorovné plochy desek NK1 a NK3 budou izolovany celoploSné dvéma vrstvami natavovanych
asfaltovych pasu z modifikovanych asfaltd. Tvrda ochrana izolace bude provedena ze stfednézrnného
litého asfaltu na bazi modifikovanych asfaltd MA 11 IV tI. 35 mm dle CSN EN 13108-6:2008. Pasy pro
tvrdou ochranu litym asfaltem musi splfiovat odolnost teploté min. 250°C. V mistech napojeni na systém
SVI-1 bude spara na okraji littho asfaltu dotésnéna zalivkou z modifikovanych asfaltd. V mistech
odvodriovacl bude izolace natavena na ocelovy limec az k trubce svodu.
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Napojeni izolace na lamelu mostniho zavéru bude rovnéz dotésnéno zalivkou. Prostor pro zalivku bude
zajistén vhodnou vilozkou, ktera se po polozeni litého asfaltu MA 11 IV odstrani.

Pfiprava podkladu pro izolaci bude provedena penetraCnim natérem na bazi nizkoviskoznich pryskyfic v
predpokladané spotfeb& 600 g/m2 dle TNZ 73 6280.

6.8.4 Izolace zlabu kolejového loze v prechodu na opéry — systém 3

Hlavy zavérny zidek opér a svislé boky fims mistech mostnich zavérd budou izolovany celoploSnou
bezeSvou syntetickou vodotésnou izolaci, ktera je v mistech pochozich ploch v pfechodu na nosnou
konstrukci opatfena protiskluznym posypem.

Priprava podkladu pro izolaci bude provedena dle technickeé listu pouzité izolaéni hmoty.

6.8.5 lzolace v mistech drenaze v prechodovych oblastech — systém 4

Podkladni beton pod drenazni trubkou bude opatfen penetraéné adheznim natérem a celoplosné
natavenym asfaltovym pasem s mékkou ochranou tvofenou netkanou geotextilii (min. 800g/m?).

6.8.6 lzolace betonovych ploch pod urovni terénu — systém 5

Na licové strané budou betonové plochy opér a kfidel pod urovni terénu opatfeny izolaci z asfaltovych
natérd ve tfech vrstvach (1x penetracni + 2x asfaltovy). Natéry budou ukonéeny 50 mm pod povrchem
terénu.

6.8.7 lzolace rubovych ploch opér — systém 6

Svislé a vodorovné plochy rubu opéry a spadovych vrstev dotazenych k pfi¢né drenazi budou izolovany
celoplos$né natavenou izolaci proti stékajici vodé. Izolace bude chranéna proti poSkozeni volné polozenou
geotextilii dle schvaleného SVI a TNZ 73 6280. Priprava podkladu pro izolaci bude provedena
penetraénim natérem na bazi nizkoviskoznich pryskyfic v pfedpokladané spotieb& 600 g/m2 dle TNZ 73
6280.

Veskeré volné okraje izolace s vyjimkou okrajli podél drenaze budou ukonéeny nerezovou listou
kotvenou do fimsy nebo ozubu dle TNZ 73 6280 s pouZitim pasku z austenitické nerezové oceli 1.4401
dle CSN EN 10027-2 tloustky 5 mm a $itky 40 mm kotveného vruty s $estihrannou hlavou do plastové
hmozdinky v maximalni vzdalenosti 300 mm.

V mistech prostupu rubové drenaze kfidlem opéry bude izolace natavena na ocelovy limec vioZzky
prostupu s presahem min. 100 mm.

6.9 Odvodnéni nosnych konstrukci

Zlab mostovky je na véech nosnych konstrukcich odvodnén piiénym spadem ve sklonu 2% k ose Zlabu.
Podélny sklon mostovky je shodny se sklonem nivelety, tj. 4,877%.. Odvodniovade o jmenovité svétlosti
139 mm (trubka TR 159/10) jsou situovany v pficném sméru v ose zlabu kolejového loze. V podélném
sméru jsou na NK2 umistény ve vzdalenosti 5,06 m dle pozadavku investora, na ZB deskach mostovky
NK1 a NK3 jsou umistény ve vzdalenosti 4,5 m. Mezi odvodfovaci nejsou navrzeny dodate¢né podélné
spady. Pfed mostnimi zavéry je vzdalenost upravena tak, aby se minimalizovalo mnoZstvi vody
prfevadéné pres dilataCni sparu. Mostni zavéry jsou odvodnény pomoci tzv. "kotliku" zausténého do
odvodriovaciho systému mostu. Rozméry "kotliku" musi umozfovat dilataéni pohyb spary mezi NK resp.
mezi NK a opérou.

OdvodriovaCe ze silnosténnych trubek jsou spojeny vodorovnymi svody a jsou vyustény do feky na
krajich plavebniho profilu. Odvodriovate na NK2 v€etné jejich vik jsou soucasti dodavky ocelové
konstrukce.

Vpusti jsou kryty volné polozenymi sity. Na vpusti je napojen systém trubniho odvodnéni pomoci
elastomerovych manzet. Odvodnovaci systém na NK2 prochazi sténami pficnych vyztuh. Nad pilifi P1 a
P3, kde dochazi k propojeni podélnych svodu sousednich NK, prochazi v obou pfipadech odvodnéni
prostupem v koncovém pfi¢niku spfaZzené konstrukce, za nimZ bude umistén kompenzéator pro
zohlednéni dilatacnich pohybl NK2.
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Zavésy svislych a vodorovnych svodid na NK1 a NK3 jsou kotveny do spodniho lice desky mostovky
pomoci dodate¢né vrtanych lepenych kotev. Pocet zavésli odvodnéni, detaily napojeni na odvodnovace
apod. je nutné stanovit v ramci VTD dodavatele systému odvodnéni.

Soucasti dodavky odvodriovaciho systému jsou zejména odvodfiovaci vpusti, sita, vodorovné a svislé
svody, Cistici otvory, zavésy, kompenzatory, spojky, objimky a veSkery kotevni spojovaci material.
Vodorovné a svislé svody jsou z materialu polyetylenu vysoké hustoty (HDPE) a musi odolavat UV
zafeni. Vpusti jsou z korozivzdorné oceli 1.4401 dle CSN EN 10 027-2. Veskery spojovaci material a
z4avésy jsou pozadovany z korozivzdorného materidlu 1.4401 pro prvky do tloustky 6 mm a 1.4404 dle
CSN EN 10 027-2 pro ostatni prvky resp. z oceli jakosti A4 dle CSN EN ISO 3506-1 az 3.

6.10 Odvodnéni spodni stavby

Odvodnéni pfechodovych desek, které jsou podélné spadovany od osy uloZeni smérem k drenaznim
trubkam, je navrzeno pomoci pfri€nych drenazi z polodérovanych trubek PE-HD DN 200. Drenazni trubky
jsou shora chranény drenaznim mezerovitym betonem.

Drenaz je v pfipadé opéry O1 vsazena do pfedem pfipravené ryhy v pfedpokladané kamenné rovnaniné
a stavajicim zdivu opéry a dale vyvedena na odlazdény terén svahového kuzele skrz levé kfidlo opéry
pod Udrovni noveho ulozného prahu prostiednictvim prostupu tvofeného profilem TR273x6
z korozivzdorné oceli. Prostor okolo trubky prostupu bude vyplnén betonem a na pohledové strané kfidla
opéry dozdén z obvodového kamenného zdiva. Detail prostupu kfidlem O1 viz pfil. 010.2 — Schéma SVI-
detaily.

Za prechodovou deskou opéry O2 vyustuje rubova drenaz za kratSim levym kfidlem na kamenem
odlazdény svah podél kfidla. Drenaz je zakon€ena sefiznutim a obetonovanim trubky v roviné odlazdéni.
Po odlazdéném svahovém kuzZelu je voda z rubové drenaze svedena do vsakovaci jimky o @ 1,0 m
v blizkosti stavajici pozemni komunikace. Re$eni rubové drendze za O2 je znézornéno v piloze 501 —
Upravy terénu.

Spadovy beton (drenaz) C25/30 — XC2, XF3 dle TKP SSD
(CZ,F.2)-Cl0,4 - Dmax 22 - S3

6.11 Zabradli

Nosné konstrukce, fimsy opéry OP1, opéry OP2 i nasazenych fims na kfidlech jsou opatfeny
standardnim ocelovym uhelnikovym zabradlim v provedeni dle SZDC MVL 720.

Zabradli je ¢lenéno na dilce, které Ize zinkovat ponorem. Kvuli zachovani jednotné vzdalenosti mezi
sloupky zabradli jsou tyto dilce stykovany pomoci pfiSroubovanych pfilozek s ovalnymi otvory.

Sloupky jsou provedeny z profilu U80 a kotveny do fims mostu dodate¢né vrtanymi chemickymi kotvami
prostfednictvim patnich desek. Madla jsou z profilu L70x6. Chemické kotvy budou provedeny z nerezové
oceli 1.4571 (A4) dle CSN EN 10088-3, jejich matice budou opatfeny ochrannymi krytkami.

V kazdém dilu zabradli v ukolejiiované oblasti bude pfipraven otvor o priméru 13 mm pro pfipevnéni
prirazky ukolejnéni, coz se tyka zabradli vpravo na NK3 a opéfe O2. Zabradli na opéfe O1 a NK1 se
nachazi mimo POTV a nebude tedy ukolejnéno.

Zabradli na opérach bude soucéasti dodavky ocelové konstrukce.

Material oceli pouzity na konstrukci zabradli je kvality S235JR+AR. Konstrukce zabradli bude vyrobena v
tFidé provedeni EXC2 (vyrobni skupina C dle CSN 73 2601).

Patni desky zabradli budou podlity vrstvou plastmalty s minimalni hodnotou mérného odporu 106 Qm.
Povrch pod vrstvou plastmalty bude opatfen penetraénim natérem.

Vykresy zabradli viz. pfilohy &. 404.1-4.
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6.12 Revizni zafizeni a pristupy

Revizni zafizeni byla navrzena v souladu s pozadavky budouciho spravce. Revizni zafizeni jsou uréena
vyhradné pro pfistup kvalifikovanych osob s odpovidajicim vybavenim a zajist&nim osobnimi ochrannymi
prostfedky. Jedna se zvlasté o revizni madla na NK1 a NK3 na sténach nosniku.

Revizni pfistup na ulozné prahy opér je mozny po odlazdénych svahovych kuzelech s odpovidajicimi
jisticimi prostfedky nebo za pouziti zebfiku &i ploSiny z ¢elnich stran opér. Potfebny prichozi prostor min.
600 x 600 mm je dodrzen jak mezi nosniky, tak i mezi Cely NK a lici zavérnych zdi a Cely sousednich NK.
PFistup k nosnym ocelovym konstrukcim je mozny po dolnich pasnicich hlavnich nosnikd nebo za pomoci
mobilni ploSiny ustavené na komunikaci.

Pro potifeby upnuti mobilni revizni lavky jsou na nové ocelové konstrukci NK2 v mostnich otvorech €. 2 a
3 navrzeny revizni drahy z valcovanych profild | 160. Revizni drahy budou pfipevnény pies ¢epy M20
k dolnim pasnicim pfiénych vyztuh mostovky vzdy &tvefici VP Sroubl M16. Na koncich budou revizni
drahy vybaveny zarazkami umisténymi kolmo proti sobé& minimalné 250 mm od blizSi hrany ulozného
prahu spodni stavby. Re$eni revizni drahy je predmétem pfilohy 407 — Revizni draha, podrobny vykaz
materialu viz pfil. 012 — Vykaz oceli.

Sluzebni chodniky budou na ocelové NK2 umistény oboustranné na konzolach pfipojenych k dolnim
pastm pfihradového nosniku v mistech pfiénych vyztuh mostovky. K pfistupu na tyto revizni chodniky ze
sousednich spfazenych konstrukci NK1 a NK3 budou slouzit ocelové konzoly pfipevnéné k jejich fimsam
pomoci zabetonovanych kotevnich pouzder. K vrtani otvorl pro kotevni Srouby v ¢elnich deskach je
mozné pfistoupit az po zaméreni skute€né polohy kotevnich pouzder po betonazi fims. Vykresova
dokumentace reviznich lavek viz pfil. 403.1 a 403.2, podrobny vykaz materiélu viz pfil. 012 — Vykaz oceli.

6.13 Zelezniéni svriek na mosté

Zfizeni definitivniho zZelezni¢niho svrdku je pfedmétem SO 91-10-01. Novy Zelezni¢ni svrSek bude tvaru
60E2 na betonovych bezpodkladnicovych prazcich o hmotnosti min. 300 kg s pruznym upevnénim a
rozdélenim ,u“. V oblasti pfechodnic a obloukd budou pouzity kolejnice oceli R350 HT v provedeni
bezstykovém podle pfedpisu SZDC S3.

Po rekonstrukci svrdku dojde ke zfizeni bezstykové koleje v celé délce uprav. Ve v3ech obloucich kromé
oblouku R2 budou osazeny nové prazcové kotvy. Zfizovani bezstykové koleje se bude v plném rozsahu
fidit novelizovanym pfedpisem S3/2 — Bezstykova kolej. Kolejnice se budou svafovat vyhradné
odtavovacim stykovym svafovanim. V pfipadé, ze z objektivnich divodl nelze svarfovat uvedenou
technologii, je potfeba pozadat s dostatenym piedstihem o udéleni vyjimky SZDC O13.

V oblouku R5=257m bude stabilita BK bude zajisténa prazcovymi kotvami na kazdém prazci a stfednim
prolitim kolejového loze v celém profilu KL za pfechodem z mostu (za opérou) na zemni téleso v délce 15
m. Na zbylé délce oblouku bude provedeno stmeleni v okoli hlav prazct na vnéjsi strané tohoto oblouku,
aby bylo dosaZeno dostate&né pFicné tuhosti.

V misté mostu bude vySkové vedeni koleje odpovidat nadvy3enému tvaru ocelové konstrukce mostu. K
vySkovému vedeni koleje bude pfi¢tena kfivka ve tvaru paraboly 2.° se vzepétim :

1. pole 55 mm
2. pole 14,9 mm
3. pole 14,9 mm
4. pole 6,4 mm

(Deformace konstrukce od zatizeni 0,25 x 1,21. vlak UIC-71 v€. dynamického soucinitele.)

Pojistné uhelniky nebudou v souladu s pfedpisem SZDC S3 zfizovany. Kolejové loZze na mosté bude
provedeno jako zapusténé.

Pfechodové oblasti jsou za koncem rovnobé&znych kfidel v navrzené skladbé v souladu s pfedpisem
SZDC S4.
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6.14 Prechody do trati a terénni upravy

Pfechodovy klin a vyplii nad pfechodovou deskou bude proveden v souladu s pfedpisem S4 a jedna se o
vhodnou nesoudrznou zeminu (pfip. Stérkodrt) s parametry 1d=0,95 a s= 0,4 mm, zhutnénou po vrstvach
max. tl. 0,3 m. Spodni vrstva zasypu musi zajistovat drenazni funkci a je proto navrzena ze Stérkodrti fr.
4/32. Za zavérnou zdi je navrzena vrstva kamenné rovnaniny o mocnosti 0,6 m. Odvodnéni pfechodové
desky, ktera je soucasti ulozného prahu, je feSeno pfi¢nou drenazi odvedenou prostupem v levém kfidle
opéry na terén (kamenem odlazdény svahovy kuzel). Vzhledem ktuhosti navrzené konstrukce
prazcového podlozi (viz SO 91-10-01, 91-11-01) v Usecich mezi Loubskym tunelem a mostem (cca 54 m)
a za opérou O2 dale v délce cca 120 m, neni v pfechodovych oblastech uvazovano se zfizenim ZKPP.

Pozadovana skladba prazcového podlozi uvedena v TZ SO 91-10-01 a 91-11-01:

e Kkolejové loze 32/63 tl. 550 mm (350 pod prazcem),
e podkladni vrstva ze $térkodrti SD 0/32 tl. 200 mm,
e podkladni vrstva z cementové stabilizace SC tl. 300 mm,

e zemni plan
Pfechod uzavieného kolejového loze na oteviené loZze je proveden ve sklonu max. 12% za fimsami
novych kfidel (Uprava dle MVL102).

Stavajici svahové kuzele budou odlazdény kamenem, ktery bude uloZzen do podkladniho betonu. Pro
opevnéni Ize opétovné pouzit ocistény kdmen vybourany ze stavajicich opevnénych svahovych kuzell za
predpokladu splinéni nize uvedenych parametr(i. Kameny budou sparovany.

V souvislosti s pfelozkou vodovodu (SO 91-51-01) je v ramci terénnich Uprav navrzeno odlazdéni terénu
lomovym kamenem do betonového loZe v okoli pilife P3 do vzdalenosti 1,0 m od lice pilife. Vykop pro
terénni upravy bude na strané koryta Labe doplnén téZkym zahozem z lomového kamene.

Nové navrzené odlazdéné plochy budou ohrani€¢eny betonovymi obrubniky 100x250 mm.

Upravy terénu a vykaz vymér pfechodovych oblasti jsou uvedeny v pfil. 501 — Upravy terénu.

Pozadavky na material terénnich uprav:

Podkladni beton dlazeb C25/30 — XA2, XC2, XF3 dle TKP SSD
(CZ,F.2)-Cl0,4 - Dmax 22 - S3

Zakladovy pas odlazdéni C25/30- XA2, XC2, XF3 dle TKP SSD
(CZ,F.2)-Cl0,4 - Dmax 22 - S3

Sparovaci hmota C30/37 - XC4, XF3 dle TKP SSD

(CZ,F.2)-Cl1,0-Dmax 22 - S3
max. prisak 20 mm pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8
Pro sparovani kamenné dlazby bude pouZzita hmota s vhodnou kfivkou zrnitosti
Obrubniky C30/37 - XF4 dle TKP SSD
(CZ,F.2)-CI 1,0 - Dmax 22 - S3

Kamen pro dlazbu

Pouzity kamen musi byt vhodny pro pouziti pro zadlazbu svahu. Vlastnosti kamene:
- pevnost v tlaku min 20 MPa

- jmenovita tloustka kamene 200 mm

6.15 Trakéni vedeni a ukolejnéni

Trakéni vedeni je pfedmétem SO 91-71-01. Trolejovy drat je veden ve standardni vySce TK+5,50 m,
sestava trakéniho vedeni je rovnéz standardni.

Pfed opérou O1 na pravé strané koleje je umistén novy trakéni stozar €.23N. Na ocelové nosné
konstrukci je umisténo 5 ks nosic¢li s oto€nymi konzolami TV (brany 26N — 30N), které jsou upevnény na
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portalech horniho ztuzeni pfihradové konstrukce. Nad pfechodovou deskou opéry O2 je vlevo od koleje
umistén novy trakéni stozar ¢.12BN, jehoz zaklad je stavebné oddéleny od pfechodové desky.

Provadéni zakladu trakéniho stozaru €. 12 BN je nutné koordinovat s realizaci zasypu prechodové
oblasti za opérou 02!

Nosné konstrukce mostu v€etné zabradli na nosnych konstrukcich a opérach zasahujicich do prostoru
ohroZeni trakénim vedenim (POTV) dle CSN 34 1500 ed.2 budou propojeny do uzavieného vodivého
celku. Toto opatfeni se tyka konstrukce NK2 a pravé strany NK3 a opéry O2. Nepfimé pfipojeni (tj. pfes
opakovatelnou prirazku UPO) uvedenych soucasti s kolejnici je navrzeno pomoci izolovaného vodice
FeZn o prdméru min. 10 mm.

Dilce zabradli na nosné konstrukci NK3 vpravo a na opéfe OP2 vpravo budou vodivé vzajemné
propojeny pomoci spojky (drat FeZn @ min. 10 mm nebo ukolejfiovaci lano) umisténé ve spodnich
okopovych madlech. Otvor pro prarazku je situovan tak, aby priirazka nezasahovala do volného mostniho
prufezu ani do kolejového loze. Ukolejnéni mostni konstrukce je souéasti SO 91-77-01.

Prlrazka na ukolejnénych ¢astech konstrukce mostu nezajiStuje dostate¢nou ochranu pred zasahem
blesku.

6.16 Ochranna opatreni proti atmosférickému prepéti a blesku

Na v8ech opérach i pilifich budou zfizena jiskfisté (celkem 5 ks jiskfiSt na mostni konstrukci). Jiskfisté
bude tvofeno dratem & 10 mm, ktery bude umistén podél doiniho pasu hlavniho nosniku se vzduchovou
mezerou 10 mm. Aby nebyl drat jiskfist€ poSkozen b&hem osazovani nosnych konstrukci, bude osazen
do pfedem zabetonovaného kotevniho pouzdra M16, vodivé propojeného (ve smyslu TP 124 PK)
s vyztuzi uloznych praht spodni stavby.

Vodivé propojeni kotevniho pouzdra bude pred betonazi ilozného prahu zméreno.

Zaijisténi polohy dratu je pomoci dvojice matic, které budou zajistény proti uvolnéni. Drat jiskfiste bude
umistén podél dolni pasnice krajniho pfi¢niku se vzduchovou mezerou 10 mm. Pfesah dratu nad dolni
pasnice je 50 mm.

Materidl jiskfisté je pozadovan z korozivzdorné oceli 1.4404 dle CSN EN 10027-2 pfip. A4 u $roubovych.
Detail jiskfisté je znazornén na nasledujicim schématu:

DOLNi PASNICE

—§I KULATINA @10 mm, NEZER A4
/ OSADIT DODATEGNE

ZAJISTENI POLOHY MATICEMI

ZAVITOVA TYC M16 NEREZ A4

i ~— KOTEVNI POUZDRO S VNITRNIM
————————— ZAVITEM M16 NEREZ Ad

0SA LOZISKA OSADITDOBEDNENI
750 [ AVODIVE PROPOUIT S WWZTUZI
" DLE TP 124 PK

— BETONARSKA VYZTUZ ULOZNEHO BLOKU VODIVE PROPOJENA
S OSTATNI VYZTUZI OPERY / PILIRU DLE TP 124 PK
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6.17 Opatreni proti bludnym proudim

Korozni prizkum inzenyrskych objektt, ktery byl proveden v srpnu 2019, prokazal pfitomnost
stejnosmérnych elektrickych poli vlivem stavajici elektrizovanych trati. Proudova hustota bludnych proudi
vykazovala tfeti az ¢tvrty stupen agresivity padniho a horninového prostfedi. Na zakladé vysledk( méreni
bude cela stavba zafazena do stupné zakladnich ochrannych opatfeni 4 dle SZDC (CD) SR 5/7 (S).
Pozn.: Korozni prizkum je uveden v Dokladové Casti v priloze 5.3.3 — Korozni prizkum

Protikorozni ochrana kovovych uloznych zafizeni a konstrukci pfed ucinky stejnosmérnych bludnych
proudl je navrhovana etapoveé.

1. etapa: pred zahajenim stavby.

2. etapa: po uvedeni stavby do zkuSebniho provozu.

3. etapa: projektova dokumentace s realizaci do 6 mésict po skonceni 2. etapy

Rozsah predbézného a dodateéného korozniho priizkumu a méreni v prabéhu stavby je navrzen
takto:

- U Zelezobetonovych staveb je rozsah prazkumd a méfeni dan projektovou dokumentaci
jednotlivych objektl (viz pocet dilatacnich celk( a navrzenych KMB);

-V pfipadé méfeni na kovovych uloznych zafizenich je tfeba se zaméfit pfedevsim na uzemnéni a
ochranné vodice distribu¢ni sité, pficemz je dullezité, aby méfena zafizeni pokryvala pokud
mozno celou trasu stavby s pfihlédnutim k charakteru okolni zastavby. Navrhuje se méfeni
v rozsahu 15 méficich bodu.

V souladu s pfedpisem SZDC (CD) SR 5/7 (S) s konstrukénimi opatfenimi nad ramec pozadovany vyse

uvedenymi pfedpisy bude postupovano nasledovné:

- Betonafska vyztuz spodni stavby a v8ech dalSich Zelezobetonovych konstrukci bude vodivé
propojena. Hlavni nosné vyztuzné pruty budou provafeny s tfminky, pfip. rozdélovaci vyztuzi v
hranach obrysu konstrukce a dale jeden nebo vice prutli — podle Sitky konstrukce, min. ve vzajemné
vzdalenosti 5,0 m. Provafeny dale budou i styky vyztuZze v mistech pfesahl vyztuznych prutd;

- Svary kfizujicich se vyztuzi jsou pfedepsany bodové, priméru 5 mm, u podélnych stykl vyztuze délky
100 mm, u vyztuze spojené ocelovou deskou oboustranné koutové dl. 10 mm, a=4 mm. Vyztuz bude
vodivé propojena s méficim bodem. Na kazdém dilataénim celku (NK1 a NK3) budou umistény dva
kontrolni méfici body (KMB) na spodnim lici mostovky u mostniho zavéru (tzn. 4 ks) a déle v mistech
loZiskovych blo¢kl u kazdého loziska tzn. 14 ks. Celkové bude osazeno 18 ks méficich bodu;

- Svary je potfeba provést bez oslabeni vyztuZze a v souladu s pfedpisy pro svafovani vyztuze. Pro
veskeré svafovani vyztuze pilot bude vytvofen svafovaci postup (WPS), ke kterému bude zajidtén
schvalovaci protokol (WPQR);

- Vodivé propojeni vyztuze desky mostovky je zajisténo propojovaci vyztuze, ktera je vodivé spojena s
ocelovou konstrukci a nasledné vyvedena na povrch pomoci kotevniho pouzdra v misté fims. V
kotevnim pouzdru bude osazen $roub M16x50 s podlozkou. Kotevni pouzdra jsou z oceli A4 dle CSN
EN I1SO 3506-1 az 3;

- Primarni ochrana proti u€inkiim bludnych proudu bude zajisténa skladbou betonové smési;

- Vyztuz bude na kazdé podpéfe a na ZB deskach mostovky vyvedena do méficich bod umisténych
na povrchu a provedenych dle schématu:
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1. Veskery material 1.4404 dle CSN EN 10 027-2
2. Vodivé propojit s vyztuZi

6.18 Ochranna opatreni proti povodni

V prostoru ohroZzeném ucinky povodni je stavba masivni z kamene.
Dale viz ¢ast B — Souhrnna technicka zprava, kap. 2.10.4.

6.19 Kabelove trasy

Kabelové trasy budou prevedeny pfes most v kabelovych Zlabech uloZzenych po obou stranach
v kolejového loZze mimo nutny obrys kolejového loZe. Kabelové trasy vlevo jsou souéasti PS 91-02-52, PS
91-02-52 a PS 91-01-11 a pro jejich pfevedeni jsou navrZzeny plastové Zlaby ZEKAN 4. Kabelové trasy na
pravé strané budou pfevedeny ve tfech Zlabech TK2 a jsou soucéasti SO 91-76-03 a SO 91-71-02.

Pro pfivedeni napajeci kabell (SO 91-76-02) k osvétleni plavebnich znakd (SO 91-20-01.1) jsou
navrzeny chranicky @ 70 mm z oceli S 235 vedené pod podlahovymi plechy reviznich lavek umisténych
vné obou pfFihradovych nosnikil NK2. K reviznim lavkam jsou kabely pfivedeny po levé strané NK3 od
rozvadéce situovaného vlevo za opérou O2. Nad koncovym pfinikem NK3 nad pilifem P3 dochazi
k rozdvojeni kabeld, pfevedeni jednoho z kabell napfi¢ skrz betonovou desku mostovky v chraniéce PE
@ 75 mm a vyvedeni obou kabell ven pod fimsami s konzolami reviznich lavek (viz pfil. 312 — Deska
mostovky NK3 — vykres tvaru.

6.20 Tabulky

Oznaceni letopoétu vystavby mostu:

V souladu s CSN 73 6201 &l. 13.15.1 se na obou opé&rach umisti vlysy s oznadenim roku ukond&eni
vystavby mostni konstrukce, pfipadné i logo zhotovitele mostu. Letopocet bude proveden formou otisku
polystyrénovych gislic vysky 200 mm, vlozenych do bednéni. V misté vlysi bude oslabena kryci vrstva
vyztuze. V rozsahu 100 mm od hrany vlysu v obou smeérech budou tedy pred betonazi vSechny vyztuzné
vlozky opatfeny dvéma vrstvami zakladnich antikoroznich natérd v celkové tloustce 100 um, které mohou
byt aplikovany na narezlou vyztuz po ruénim predcisténi draténymi kartaci.

Stitek s nazvem zhotovitele ocelové konstrukce a rokem vyroby bude umistén na vnéjsich stranéch
stén krajnich nosnika.

Udaje o provedeni systému protikorozni ochrany budou zobrazeny néastfikem pres $ablonu na pod
Stitkem zhotovitele OK.

Oznaéeni maximalnich vysSek hladin pfi povodnich v historii mostu, které je na opéfe O1
zaznamenano tesanim do kamenného zdiva (zaznamenano 6 vySek hladin na 4 kamennych kvadrech) a
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na O2 oznaceno pomoci kovové tabulky (1 vyska hladiny) bude na rekonstruovanych opérach obnoveno
pomoci 5 ks nové zhotovenych mosaznych §titk(, které budou pfipevnény na plvodné oznacena mista
na kamenné zdivo opér.

Cedule CHKO Labské Piskovce umisténa vlevo blizko opéry O2 bude po dokonc&eni terénnich uprav
v okoli O2 obnovena a osazena na plavodni misto.

6.21 Zajistovaci a geodetické znacky

Nivelaéni znaéky: V souladu s CSN 73 6201 &l. 13.14.1 se do spodni stavby osadi do dodateéné
vyvrtanych otvor( nivelaéni méfici znacky @16 mm, délky 70 mm v nerezovém provedeni, které budou
slouzit pro geodetické sledovani spodni stavby. U kazdé z opér a pilifi jsou navrzeny 2 body a po 1 bodé
na kazdém kfidle. Celkem na spodni stavbé bude osazeno 2 x 5 = 10 ks geodetickych znacek.

Pro sledovani polohy vedeni koleje na mosté budou umistény pozorované body v ose kazdé podpéry a
ve stfedech rozpéti. Pficné budou umistény dvé znacky (1 x vlevo a 1x vpravo). Poloha umisténi znacek
bude stanovena na zakladé poZadavku spravce objektu a pozadavk(l na kontrolu a méfeni (pfistupnost,
viditelnost apod.). Na mostnim objektu je navrzeno 18 ks znacek.

6.22 Stanic¢niky a rychlostniky

Soucasti vystrojeni trati SO 91-10-01 jsou i kilometrovniky a hektometrovniky. Na mostnim objektu budou
pomoci ocelovych drzakl (soucast SO 91-20-01) pfipevnénych na diagonalach umistény staniéniky v km
458,7 (vlevo od koleje) a 458,8 (vpravo od koleje). Pro pfipevnéni stani¢nikl jsou v drzacich navrzeny
otvory pro jejich osazeni $roubovym spojem dle TNZ 73 6395.

Dale jsou na diagonaly obdobnym zplsobem pfipevnény rychlostniky v km 458,835 v poctu 3 ks vlevo od
koleje a 2 ks vpravo.

Tvar a zplsob pfipojeni konzol pro stani¢niky a rychlostniky je zobrazen ve vykresové pfiloze ¢. 406 —
Nosice cizich zarizeni a podrobné vykazan v ramci pfilohy 012 — Vykaz oceli.

PFi instalaci a udrzbé rychlostniki je vzhledem k vySce jejich umisténi zasahujici do vyhrazeného
prostoru od pfistupnych Zivych &asti dle CSN EN 50122-1 ed. 2 nutné pfijmout opatfeni pro zajisténi
bezpecnosti prace v blizkosti zivych ¢asti systému trakéniho vedeni vysokého napéti.

6.23 Potrubni vedeni
6.23.1 Vodovod SVS

Na pravé (povodni) strané stavajiciho mostu se nachazi vodovodni potrubi DN 200. Pfevedeni vodovodu
po konstrukci Zelezni€niho mostu je zavazné i pro nové navrzenou konstrukci.

Po dobu vystavby v pribéhu rekonstrukce mostu bude stavajici vodovodni potrubi na konstrukci v pficné
odsunuté poloze mostu slouzit jako soucast provizorni prelozky vodovodu po dobu cca 6 mésicu. Po
kompletaci a vysunu novych nosnych konstrukci NK1 a NK2 bude vodovod pfepojen do nové
vybudovaného litinového potrubi DN 200 umisténého na levé (navodni) strané uvedenych nosnych
konstrukci. Technické FeSeni pfelozky a nového potrubi vodovodu je pfedmétem SO 91-51-01.

Nové vodovodni potrubi bude umisténo na konzolach navrzenych z oceli S 235 umisténych na levém
kiidle opéry O1, svislych €astech fims NK1 a na revizni lavce NK2. Vodovod bude podepfen kluzné na
oto€nych valivych loZiskach provedenych z korozivzdorného materialu a zaroveh je tfeba, aby
podepfeni vodovodu plnilo elektroizolaéni funkci. Konkrétni technické fedeni lozisek bude pfedmétem
vybéru zhotovitele. Variantné lze pouZzit vélcova loZiska ve tfmenech z korozivzdorné oceli pfipevnéna
pres elektroizolaéni podloZku ke stojkdm vodovodu na konzolach, eventualné mohou byt samotna loZiska
opatfena na povrchu plastovym elektroizolaénim obalem. Dilatace vodovodu bude zjist€na jeho kluznym
ulozenim, sou¢asné bude na potrubi po konzultaci s provozovatelem umistén min. jeden kompenzator.
Pred pilifem P3 (ve sméru stani¢eni) bude vodovod sveden svislym svodem pod uroven terénu a dale
pod terénem veden pficné podél pilife k mistu napojeni na stavajici trasu vodovodniho potrubi. Svisly
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svod zasahujici do koryta feky Labe bude chranén proti poSkozenim splavim pfi povodnich pomoci
ochranného ko$e navrzeného z ocelovych uhelnik.

Vykresova dokumentace konzol vodovodu na O1 a NK1 a ochranného ramu na P3 je obsazena v pfiloze
406 — Nosice cizich zarizeni, v pfipadé konzol na NK2 v pfil. 403.1 — Revizni lavky NK2. Material je
vykazan v ramci pfilohy 012 — Viykaz oceli.

6.23.2 STL Plynovod Termo

Na lici opéry O1 se nachazi stavajici vedeni STL plynovodu umisténé na ocelovych konzolach. Béhem
vystavby bude plynovod v ramci SO 91-52-01 nejprve provizorné a po dokon&eni rekonstrukce opéry O1
definitivné preloZen na své plvodni misto na nové zfizené konzoly s oceli S 235. Tvar a umisténi konzol
je uveden v pfil. 406 — NosiCe cizich zafizeni, material je vykazan v pfil. 012 — Viykaz oceli.

6.24 Lavka pro pési a cyklisty

Nova konstrukce mostu je upravena tak, aby bylo technicky mozné vyhledové umistit na navodni stranu
lavku pro pési a cyklisty.

Zamyslena lavka bude osazena na ocelové konzoly pfipojené k nosné konstrukci NK2, v mostnich
otvorech €. 1 a & 4 bude feSena jako samonosna konstrukce. Na dolnim pasu jsou na levé strané
pfipraveny zarodky konzol pro Sroubovy tfeci VP styk.

Od Zelezniéniho provozu bude lavka oddélena zabradlim vysky 1,5 m viz &. 14.5.8 CSN 73 6201.
Normova §ifka lavky na mosté je v daném pfipadé 2,50 m a délka cca 203 m. Lavka neni sou€ésti stavby
,Optimalizace tratového Useku Dé&gin vychod (mimo) — D&g&in-Prostfedni Zleb (mimo)“. Vystavba i projekt
lavky musi byt koordinovany se spravcem zel. mostu.

Jedna se o vyhledovou samostatnou stavbu mésta D&cin se samostatnym uzemnim fizenim.
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7. Provadéni stavby objektu

7.1 VsSeobecné

Obsahem této kapitoly je popis navrhu sanace spodni stavby, montaze a instalace novych nosnych
konstrukci, jakoz i navrhu na sneseni a demontaz nosnych mostnich konstrukci stavajicich.

Pfesny technologicky postup demontaze a montédZze mostnich konstrukci bude obsazen ve vyrobni
dokumentaci zhotovitele. Postup stanovi zhotovitel v souladu s jeho technologickymi mozZnostmi.
Dokumentace je zpracovavana bez znalosti konkrétniho zhotovitele, ktery bude az vybran na zakladé
nabidkového Fizeni.

Dokumentovan je jeden z realnych efektivnich technologickych postupl pro dany typ stavby, ktery byl
kladné projednan s dotéenymi organy statni spravy a investorem.

7.2  Vytycéeni objektu

Pro polohu konstrukci je nutno dodrzet vyty€ovaci vykres (pfiloha €. 008), kde vzdalenosti vnitfnich hran
fims od os novych koleji jsou minimalni. Mezni odchylky a pfesnost vyty€eni vztaznych pfimek pldorysné
osnovy nebo os jsou stanoveny dle CSN 73 0420-1 Piesnost vytyéovani - &ast 1.: Zakladni ustanoveni a
CSN 730420-2 Presnost vyty&ovani - &ast 2.: Vyty&ovaci odchylky.

VytyCovaci pfipojovaci body mikrosité a hlavni vySkové body jsou soucasti samostatné souhrnné
dokumentace projektu stavby (viz ¢ast 4.3). Uvazovany jsou 4 stabilizované body mikrosité (typ HVB)
feSené jako mikropiloty dosahujici do hloubky skalniho podlozi (cca 15 m), na povrchu chranéné pomoci
betonové skruze @ 1,5 m. Poloha bodl uvedenych v pfiloze 4.3 je orientaéni a bude upfesnéna na
zakladé pozadavk( zhotovitele pro dosazeni optimalni viditelnosti bodl v zavislosti na zvoleném postupu
vystavby.

Pro vyty€eni bude pouzita platna a ovéfena vytyCovaci sit stavby.

Soufadnicovy systém: S-JTSK
Vy8kovy systém: Bpv

7.3 Predani stavenisté

Pfed zahajenim praci na stavenisti bude provedeno jeho protokolarni predani véetné zfizeni
fotodokumentace. Rozsah dogasného zaboru je specifikovan v Dokladové &asti Pfiloha 4 - Geodeticky
podklad pro projektovou €innost.

7.4  Pripravné prace
7.4.1 OchranalS

Pfed zahajenim stavebnich praci musi byt provedeno vyty&eni podzemnich vedeni a provedena opatfeni
na jejich ochranu dle pozadavkul spravcl IS. Podrobnéji viz kap. 5.3 této TZ.

7.5 Technologické zasady a postup vystavby
7.5.1 Navrh postupu vystavby

Z hlediska ¢asovych postupl realizace stavby je rozhodujici mostni objekt pfes feku Labe. Postupy
ostatnich stavebnich objektd technologicky navazuji na rekonstrukci mostu. Schematicky je postup
vystavby zobrazen v jednotlivych fazich v pfilohach €. 601 a 602 - Stavebni postupy — 1. a 2. faze.

Pro realizaci rekonstrukce mostu se na brezich a v toku Labe pfedpoklada vystavba montaznich barek,
které budou slouzit pro montaz nové ocelové konstrukce, demontaz stavajici mostni konstrukce a sanaci
spodni stavby. Montazni barky budou z inventarniho materialu zalozené na dné feky s vyjimkou
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stfedového pilife, kde bude provedeno pro zesileni zalozZeni pilife zapazeni okolo jeho obvodu pomoci do
dna beranénych stétovnic.

Prostor pro zafizeni stavenisté bude na obou bfezich. Na levém bfehu je pfedpokladan v prostoru pfed
mostem, kde bude nutné realizovat roz8ifeni v Urovni pobfezni komunikace (ul. Labské nabf.) Na pravém
bfehu je pfedpokladan v prostoru pristavisté v arealu Cesko-saskych pristavil. Zde je predpokladana
hlavni stavebni ¢innost na kompletaci nové nosné konstrukce.

Jednotlivé dilce ocelové konstrukce budou dopravovany skrz Loubsky tunel k pfedmontazni plosiné
situované pred jeho portalem, kde budou montazni dilce sestavovany a opatfeny protikorozni ochranou.
S ohledem na riziko zvySeni hladiny feky Labe pfi povodnich bude pfedmontazni ploSina v udrovni
stavajiciho pfemosténi. Po kompletaci diléi ¢asti ocelové konstrukce (délky 20 - 40 m) bude proveden
podélny vysun smérem k levému bfehu. Postupnym sestavovanim dalSich dilcd s nasledujicim vysunem
(v tzv. pracovnich taktech) bude pfesunuta cela ocelova konstrukce délky pfes 200 m v hlavnich otvorech
nad fekou k levému bfehu. Pro vysun je pfedpokladano pouziti vysuvného nosu délky 30 m a hmotnosti
2,0 t/m‘ pro redukci podporoveé reakce.
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Schéma postupné montaze a podélného vysunu nosné konstrukce NK2

Pravy bfeh v prostoru pfistavu umoziiuje snazsi zdsobovani stavby materialem a naslednou manipulaci.
Predpoklad je zasobovani rozmérnéjSich dilci (zejména mostovky) tunelem od silnice 1/62, méné
rozmérné montazni dilce (&asti horniho péasu, diagondl a horniho ztuZeni) Ize alternativné dopravit
k montazni plosiné Zelezni¢ni vleCkou protinajici areal pfistavu. Dale z hlediska vliv(i provadéni stavby na
Zivotni prostfedi bude hlavni stavebni &innost pfi kompletaci ocelové konstrukce (svafovani, aplikace
natérl apod.) provadéna na bfehu, ktery je jiz uméle pfeménén v primyslovy areal pfistavu.

Hlavni nosniky konstrukci v krajnich mostnich otvorech budou osazeny pomoci jefabové techniky pfimo
do otvoru, kde bude nasledné provedena betonaz mostovky a fims. Po pficném odsunu stavajici ocelové
konstrukce smérem po proudu bude nova konstrukce osazena do definitivni polohy pficnym zasunutim
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po draze vedené nad urovni fims jizZ dokonéené nosné konstrukce v mostnim otvoru €. 1. Nasledné bude
Pfihradova konstrukce pomoci listi spusténa do urovné definitivniho ulozeni.

Demontaz stavajici ocelové konstrukce bude probihat postupnym rozebiranim na obou bfezich. Pro
demontaz stavajici ocelové konstrukce budou vyuzity osazené montézni barky. Stavajici pfihradové
konstrukce budou v misté pilife P2 spojeny a nasledné& rozdéleny v poli 2. Rozdélené konstrukce s
previslym koncem budou podélné pfesouvany k pravému a levému bfehu, kde budou postupné
rozebirany a odvazeny k likvidaci.

7.5.2 Predpokladana technologie sanace spodni stavby
7521 Sanace zaloZeni a d¥iku stavajicich opér piliFa
Castedné ubourani stavajicich Gloznych prahd, zesileni podzakladi opér a diiki vSech podpér bude

provedeno tryskovou injektazi a pomoci miropilotovych rostd. Technologie bouracich a sanacnich praci je
podrobnéji popsana v kap. 6.5.1 a 6.5.2 této TZ.

7522  Uloiné prahy

Po pfiéném presunuti stavajici OK na montazni barky budou ubourany vrchni ¢asti pilifd a po provedeny
sanacni prace v horni hlavové &asti pilifd. Nasledné budou vybudovany nové Zelezobetonové ulozné
prahy podrobnéji popsané v kap. 6.5.3. této TZ.

7.5.3 Predpokladana technologie vystavby ocelové konstrukce NK2

Obsahem této kapitoly je popis navrhu pracovnich postupl pfi rekonstrukci mostu se zfetelem na
nepiekroceni planované vyluky na trati.

Presny technologicky postup bude stanoven zhotovitelem v souladu s jeho technologickymi
moznostmi. V tomto projektu, ktery je zpracovavan bez spoluprace se zhotovitelem, je dokumentovan
jeden z realnych technologickych postupu, ktery byl kladné projednan s dotéenymi organy statni spravy a
investorem. Schematicky je postup kompletace a vysunu ocelové konstrukce NK2 zobrazen v pfiloze €.
603 — Stavebni postupy — vysun NK2.

Po sestaveni Usekl NK2 pro pfislusné takty podélného vysunu na montazni ploSiné (viz nize kap.
7.5.3.2) bude NK2 postupné kompletovana a vysouvana do mostnich otvor( nad koryto feky Labe za
pomoci vysouvacich list a montazniho ocelového vysuvného nosu délky 30 m a hmotnosti cca 2,0 t/m*
pro redukci podporové reakce. Vysuvny nos je uvazovan s Sikmosti odpovidajici Sikmosti vysouvané
nosné konstrukce. DoCasné podpéry v fecisti (barky) jsou uvaZzovany s Sikmosti odpovidajici stavajici
spodni stavbé (cca 45°). Umisténi loZisek na barkach podpirajicich NK v prostoru Fecidté blizko
stavajicich podpér je ovSem uvazovano v Sikmosti odpovidajici nové nosné konstrukci NK2 (65°). Pouze
pro doCasné barky B1 a B2 jsou uvazovana loziska v poloze Sikmosti barek (cca 45°), pfesto se uvazuje
s dosednutim sklopného vysuvného nosu na podpéry na levé i pravé strané zaroven. Tento postup
vysunu je treba dodrzet pfi provadéni, aby nedoslo k pfetizeni podpér pfi jednostranném zatizeni.

Po dobu vysunu NK2 nesmi na konstrukci vanout pfiény vitr silnéjsi nez 10,0 m.s™. Vysun je planovan ve
sklonu nivelety budouci trati, a proto je nutné zohlednit potiebu brzdéni konstrukce na vysuvné draze.

Skladba ocelové konstrukce NK2 je pfizplisobena okrajovym
podminkam navrhovaného zplUsobu podélného vysunu.
TlouStka dolni pasnice byla pro pfihrady €. 16 a 17 zvétSena
na 40 mm, v ostatnich ¢astech je navrzena tloustka 30 mm.
Dolni pasnice bude vyrobena z oceli S460. Pro vysun je
zaroven nutné vyztuzit prihradovy nosnik uprostfed 5.
pfihrady pomoci do¢asné svislice propojujici dolni pas a
styk diagonal. Prafez doCasné svislice viz obr. vpravo.

Section Type : ‘Sbee\ Girder I - |
Size
| Symmetric Section Auto Calculation
Distance from Reference Line
Top o m
Bottom 0 m

B1L 0.3 H 0.64
B2 |0.3 1 0.03
B3 0.3 2 0.03

3 3 3 32

B4 | 0.3 tw 0.02

[ Stiffener... |

Obr. Prirez docasné svislice
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Zasadni vliv pro namahani dolniho pasu NK2 ma podoba vysuvnych loZisek, po nichz vysun konstrukce
probiha. Loziska jsou tvofena vysuvnym sedlem opatfenym kluznymi elementy s nizkym soucinitelem
tfeni. Analyzou namahani konstrukce bylo docileno navrhu zakladnich rozmérd sedel lozisek pro vysun,
jejichz délka je 2,0 m pfi Sifce kontaktnich ploch 2x 200 mm (200 mm pfi obou okrajich dolni pasnice).
Podrobnéji viz pfil. 011.4 -Staticky vypocet NK2, kapitola 3.6.2.

Po dokonceni podélného vysunu NK2 nad pole €. 2 a 3 dojde k pfi€nému zasunuti konstrukce do
definitivni polohy na nové ulozné prahy sanované spodni stavby.

7.5.3.1 Vyroba nosnych konstrukei

Nosné ocelové konstrukce budou vyrobeny v mostarné, kde bude rovnéz aplikovana prvni a druha vrstva
ochranného natérového systému (ONS) protikorozni ochrany. Po dilenské pfejimce budou montazni dilce
ocelové konstrukce mostu dopravovany na stavenisté. Velikost montaznich dilc max. je délka cca
30,4 m, Sitka 3,0 m a vySka 1,5 m (pro predpokladany zplsob déleni). Hmotnost montaznich dilct bude
do 58 t. Pfeprava bude v kazdém pfipadé vyzadovat zvlastni dopravni opatfeni.

75.3.2 Manipulaéni prostor pro kompletaci NK?

Montazni ploSina je navrzena v prostoru pfed pravobfezni opérou O1 a po jeji levé strané. Délka
montazni ploSiny je omezena portalem Loubského tunelu a pfilehlym svahem. Proto byl sjednan docasny
zabor &asti prilehlého pozemku parc.6. 2863/1 (k.u.: D&g&in) v majetku Cesko — saské pfistavy, s.r.o.
v mistech pfilehlé koleje €. 1 vlecky ¢. 3050 (vlecka pfistav Loubi). Vykopova jama v pfechodové oblasti
opéry O1 je z dlivodu existence montazni ploSiny navrzena jako pazena.

Zfizenim montazni plo8iny, jak je uvedena v pfil. 604 — Montazni ploSina pro vysun NK2, bude vytvofen
prostor pro kompletaci jednotlivych Usekl pfihradové mostni konstrukce do jednoho celku a nasledné
doplnéni PKO v mistech montaznich spojli. Sestaveni a svareni jednotlivych Usekl odpovidajicich taktim
vysunu bude probihat v ¢asti ploSiny pfed portalem tunelu z dovazenych montaznich dilcG. Nasledné
bude svareny Usek NK2 pfi¢né pfesunut vlevo vedle opéry O1, kde budou jednotlivé Useky postupné
napojovany a podélné vysouvany nad koryto feky.

Zafizeni stavenisté musi byt navrzeno tak, aby umoznilo montaz popsanym zpusobem, a navic umoznila
i manipulaci jefabu pro vykladani a sestavovani dovezenych montaznich dilct OK.

Kompletace a vysun NK2 bude provedena véetné vnéjSich konzol. Z tohoto dldvodu jsou konzoly
navrzeny svarovane.

7.5.4 Predpokladana technologie vystavby sprazenych konstrukci NK1 a NK3
7541 Vyroba a doprava ocelovych konstrukei

Nosnéa konstrukce bude vyrobena v mostarné, kde budou jednotlivé dilce protikorozné oSetieny
minimaln& prvni a druhou vrstvou natérového systému (ZSP + 1. mezivrstva). Po dilenské prejimce
budou montazni dilce ocelové konstrukce mostu dopravovany na stavenisté. Hmotnost montaznich dilcl
je cca do 32 t. Délka montaznich dilcd je max. 27,9 m az 29,6 m, Sitka max. 3,13 m a vysSka v¢.
spfahovacich trnt do 1,7 m.

7.5.4.2 Osazeni ocelovych konstrukei NK1 a NK3

Ocelové konstrukce NK1 a NK3 budou montovany pomoci mobilniho jefabu pfimo v otvoru. Hlavni
nosniky budou dopraveny vcelku a osazeny na spodni stavbu. Nasledné bude provedeno propojeni
trvalymi a montaznimi pficnymi ztuzidly.

7.5.4.3 Betonaz desky mostovky

Pro betonaz desky je pozadovano systémové bednéni umisténé zespodu na konstrukci hlavnich nosnik.
Bednéni bude zavéseno pres sty€nikové plechy na ocelovou konstrukci. Vzdalenost sty&nikovych plechu
je pfedpokladana max. 2,0 m. V ramci VTD je nutné tuto vzdalenost upravit pro konkrétni bednici systém.
Montazni otvory ve sténach hlavniho nosniku se nepfipousti!
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Instalace bednéni je mozna az po zkompletovani OK. Pro betonaz je pozadovano montazni ztuzeni
pficného fezu v misté kazdé pricné vyztuhy stény hl. nosniku v poli. Montazni ztuzeni bude v horni Urovni
u vazeb s trvalym dolnim pfiénym ztuzidlem a v horni i dolni Urovni u pfiénych vazeb bez trvalého
pricného ztuzidla. Vodorovné ztuzeni podélného sméru je navrzeno pouze v horni roviné.

Deska mostovky bude betonovana v nadvySeném tvaru (dle nadvySeného tvaru ocelové konstrukce). V
dokumentaci jsou uvedeny pfedpokladané hodnoty tvaru desky mostovky. V priibéhu betonaze a po jejim
ukonéeni bude provadéno sledovani tvaru s naslednym vyhodnocenim.

Deformace a nadvySeni jsou stanoveny za predpokladu hmotnosti bedniciho systému, vyztuze
desky a montazniho ztuzeni ocelové konstrukce (dohromady) 400 kg.m™2. V pfipadé, ze skuteéna
hmotnost bude vyssi nez predpoklad, je nutné nadvyseni znovu stanovit.

Betonaz desky je uvazovana najednou v celém pfiéném Fezu v jednom taktu pro kazdou nosnou
konstrukci. Po celou dobu vystavby desky mostovky je nutné zajistit pro minimalizaci smrstovacich trhlin
fadné oSetfovani betonu. Pro zajisténi funkce smykového spojeni mezi deskou a ocelovou konstrukci je
nutné dodrzeni klidové faze do doby min. hodnoty pevnosti betonu. Pfedpokladana doba klidové faze
jsou 3 dny. Pro ochranu proti nerovhomérnému oslunéni je navrzeno zakryti hlavnich nosnik( bilou
geotextilii, ktera bude pfipevnéna na konzoly bednéni.

Casovy sled ve fazi betonaze:

€innost interval [den] stafri desky [den]
betonazd) 1 -0
klidova faze po betonazi 3 1 - 3
(zahajeni odbedriovani v ¢ase 7 dni)

odbednéni 4 7 - 10
Celkem 14 dni

Poznamky:

1) min. pevnost betonu pro zahéjeni odbedriovani: 75% . fek = 26,25 MPa

Zména postupu betonaze je mozna pouze po projednani s objednatelem a odsouhlasenim
odpovédnym projektantem mostniho objektu!

7.5.4.4 Piesnost provadeéni

Nosné& konstrukce bude provedena dle platnych &i doporugenych norem CSN EN a TKP SSD (kapitola 1,
kapitola TKP 18, kapitola TKP 19).

PFi provadéni mostu je nutno dodrzet nasledujici poZadované tolerance :

LozZiska -SMEBIOVE ... +5mm
-VYSKOVE ..o, +5mm
Kotevni blok S SMEBIOVE ..o +5mm
- VYSKOVE L. +5mm
Nosna konstrukce = SMEBIOVE. ... +10 mm
- VYSKOVE. ..o +10 mm
Vyroba a montdZz OK - viz kap. 11.6.5.4 - Geometrické tolerance
Rovinatost povrchu desky mostovky...........ccceeeeeveiiiiiiiiniiiieeeenn. 8 mm/2,0 m (vztaznéa délka)

7545  Rimsy

Betonaz fims bude probihat analogicky jako betonaz desky v jednom taktu na nosné konstrukci. Bednéni,
osazeni vyztuze a betonaz je mozné zahdjit az po dokoneni betonaze desek jednotlivych nosnych
konstrukci. Koncové dilataéni celky fims jednotlivych mostd je nutné provadét az po osazeni mostnich
zaveéru.
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7.5.4.6 Dokoncovaci prace nosné konstrukce

Po dokonceni betonaze fims bude proveden vrchni natér ONS. Dale bude provadéna izolace mostovky
ve. tvrdé ochrany litym asfaltem.

7.5.5 Kontrola a uprava SOK pred demontazi

V predstihu pfed zahajenim demontaze SOK bude provedena podrobna prohlidka stavu OK, ktera musi
byt statikem pfepoctu stavajici OK potvrzena pro zamyslenou technologii demontaze. Pfed manipulaci s
SOK budou odstranény chodnikové podlahy, konzoly chodniku a vodovodu a zabradli.

Dle korozniho priizkumu a podrobné prohlidky provedené v roce 2017 jsou na SOK v polich2 a 3 (K02 a
K 03) zaznamenany vyznamné korozni ubytky na pasnicich hlavnich nosnik( (korozni oslabeni o 3 — 6
mm), svislych sténach koutovych vyztuh (lokalné zcela prokorodované), styénikovych plechach (o 2 — 4
mm s narustem koroze), diagonalach a svislicich z ¢lenénych priifezd (lokalné zcela prorezlé Stérbinovou
korozi), ve styku diagonal a svislic (oslabeni materialu az o0 40 mm), nyty jsou na mnoha mistech nosnych
konstrukci korozné oslabené, zdeformované nebo zcela chybéji. llustrativné jsou nize uvedeny pfiklady
fotodokumentace z podrobné prohlidky mostu.

;«- ¥ I3 =

R . ,-,.»“'!’-‘xr-h"\" P A s

3. K02 svislice €. 7 vpravo —
korozné oslabena (vyrezla)
svisla sténa koutové vyztuhy
v plose 250x60 mm.

4. K 03 prihrada €. 14 uprostied
svisly styénikovy plech
nadmostovkového ztuzeni
v misté uchyceni thelniki
ztuzeni — chybi 5 nytt a 1
hlava nytu — kazdy thelniky
uchyceny jen 1 Sroubem.

5. K03 prihrada €. 14 na konci
svisly sty¢nikovy plech
nadmostovkového ztuzeni
v misté uchyceni ke sténé
pfiéného horniho ztuzeni —
Chybéjici kréni thelnik
vlevo, 5 nytu a 11 hlav nytu
— styéniku uchycen pouze
2 Srouby (Srouby
nedotaZzené a namozené)!
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Za ucCelem manipulaci s SOK a zmény statického podepfeni je nutné provést jeji vyztuzeni v
kriticky korozné oslabenych mistech. Podepfeni je pfi jakémkoli zplsobu manipulace s SOK (zvedani,
vysun apod.) realizovatelné vyhradné v oblasti sty¢nikil za podminky dodateéného prostorového
vyztuzeni namahanych partii napf. doplnénim diagonalnich prutl. V ramci VTD bude zpUsob zesileni
upfesnén dle technologie vystavby. Tyto Upravy stavajici ocelové konstrukce jsou prfedmétem RDS
zhotovitele.

Upozornéni:

Veskeré Upravy stavajici OK pro uzpusobeni technologii demontaze stavajici ocelové konstrukce (SOK),
ev. sdruzené montaze nové ocelové konstrukce a jsou soucasti polozek soupisu praci Montaz ocelové
konstrukce, resp. Demontaz ocelové konstrukce.

7.5.6 Predpokladana technologie demontaze stavajicich ocelovych konstrukci

Sneseni stavajicich ocelovych konstrukci (SOK) v mostnich otvorech €. 1 a 4 je uvazovana za pouziti
mobilniho jefabu z prostoru vie€ky v poli 1, resp. mistni komunikace v poli 4.

Demontaz konstrukce se bude provadét v nékolika krocich. Nejprve bude stavajici konstrukce boéné
posunuta na montazni barky. Poté budou odstranény pole 1 a 4. Obé pole budou demontovana na misté.
Zaroven budou z mostu odstranény kolej a mostnice.

Pole 2 a 3 stavajici konstrukce budou poté postupné vysunuta smérem D&g&in — Prostt. Zleb. VVysuv bude
postupny v krocich, a to tak Ze jeden krok je bran jako vzdalenost mezi dvéma styéniky. Na bifehu bude
konstrukce postupné demontovana v sekcich odpovidajicich jednotlivym krokim posunu.

Pro provadéni vysunu je nutné sepnout obé pole (2 a 3) stavajici konstrukce. Sepnuti je pfedpokladano
jako 4 nosniky HEB 800 v rozich pfihradového nosniku. Zaroven je nutné zesilit ¢asti konstrukce nad
podporami. Toto montazni ztuzeni bude na konstrukci postupné posouvano. Spodni pas pfihradového
nosniku nepfenese plné zatizeni od konstrukce pfi maximalnim vylozeni. Proto je nutné pifenaset zatizeni
pouze do sty¢nikd. Na pfiklad dle obr. 1 nize. Poté co bude cela nosna konstrukce pole 3 demontovana a
pole 2 bude uvolnéno, dojde k pfesunu plavebniho kanalu do pole 2, bude odstranéna montazni barka u
pole 2 a v poli 3 budou zfizeny dvé nové montazni barky. Zbyvajici konstrukce poté po krocich odsunuta
a demontovana.

)
LR TR TR TREL
MONTAZNI ZTUZENI 5. AN N
N [ RN Ny Ny
S\MEZISTYENIKY €. 1A2 % S A
Sy Jwoeovrorou S R N e 1t |
Qﬂ]“()\\NTAZNi ZTUZENI i h, A « T MONTAZNI ZTUZEN] — '
N}EZIS\LYCN\KY NN A\ AN AN MEZI STYCNIKY €. 1
N YR N \\ N
NEANEN
I b ™ S d _
L 2 — B —
- )
UPEVNENI DO STYENIKU — / " MONTAZNI ZTUZENI / NN S ODPORA PRO
4 N T MEZI STYCNIKY C. 2 ULOZNY NOSNIK —/ \\ SOSUN MK
ULOZNY NOSNIK e — ~— PODPORA PRO 2«HEB 800 POD KAZDYM

2xHEB 800 POD KAZDYM " POSUN SMER - DECIN - P. 2LEB POSUN NK SPODNIM PASEM MONTAZNI BARKA
SPODNIMPASEM
MONTAZNI BARKA —

Obr. Mozny zptsob vyztuZzeni SOK pro pfeneseni reakci pfi vysunu

Postup demontaZze je schematicky znazornén na néasledujicich obrazcich.
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7.5.7 Predpokladané terminy zahajeni a dokon€eni stavby

Realizace stavby v prostoru stavenisté je pfedpokladana v terminu: 01/2022 az 04/2023.

Hlavni stavebni ¢innost bude probihat v ramci vylukovych praci v obdobi 03/2022 az 11/2022

Podrobny popis stavebnich ¢innosti je uveden v Harmonogramu vystavby viz kap.8.9 ¢asti B — Souhrnna
technicka zprava.

7.6  PozZadavky na vyluky, omezeni rychlosti a dalSi provozni omezeni

7.6.1 Pozadavky na omezeni provozu na trati SZDC (vyluky)

V ramci pfipravnych praci pro moznost provedeni bezpecného kaceni je navrzena kratkodoba vyluka v
terminu 1.1 - 31.1.2022:

6 x 5 hod vyluka tratové kol. D&g&in vychod — Dé&g&in-Prostfedni Zleb (od vyh. &.79st ZST D&&in vychod
k vyh. 8.3 st ZST Dé&&in-Prostfedni Zleb) v denni dobé& (9 -14 hod).

Vypnuti trakéniho vedeni:
— Nad tratovou kol. D&&in vychod — Dé&gin-Prostfedni Zleb (mezi el. délenim v km 457,830 a el.
délenim v km 458,880).

Pro realizaci stavby je uvazovano s nepfetrzitou vylukou zelezniéniho provozu v délce trvani 260 dni
(260N) v terminu 1.3. - 15.11.2022.

- Nepfetrzita vyluka tratové kol. D&&in vychod — D&&in-Prostiedni Zleb (od vyh. .79st ZST Dé&g&in
vychod k vyh. &.3st véetné ZST Dé&gin-Prostiedni Zleb)

Délka vyluky je podminéna stavebnimi postupy zejména pfi vyméné nosné konstrukce mostu a upravach
spodni stavby

Pro vyménu vyhybky &.3 v ZST Dé&&in Prostfedni Zleb je uvaZovano s pracemi v ramci dopravnich pauz
(kratkodobych vyluk sudé skupiny koleji v Zst. D&&in - Prostfedni Zleb), které jsou predpokladany v délce
cca 6 hod.

- Vyluka bude na &asti kol. &.2 (od vyh. &. 2 do km 3,630) ZST Dé&gin-Prostiedni Zleb (regulace TV
a Upravy Zel. svrSku v no€nich hodinach 22:45 — 4:45 hod).

Na za&atku vyluky je nutné pro vioZeni délice TV do kolejové spojky vyhybek &.3-4 D&&in Prostfedni Zleb
zajistit vyluku koleje ¢.2 a TV 1 x 6hod.

Na konci kolejovych Uprav Zst. D&&in Prostfedni Zleb - vyména systému TV spojky &.3-4 a tprava TV do
km 458,910 — vyluka koleje €. 2,4-6 a TV 2 x 6 hod.

Pro Upravu zZel. spodku a odvodnéni v oblasti vyhybky €.3 je uvazovano s 4 kratkodobymi vylukami pro
manipulace a napojen. Celkové je pro tyto Cinnosti pfedpokladano s potfebou kratkodobych vyluk sudé
skupiny koleji v celkovém poctu 4 x 6 hod. Vyluky budou soustfedény do nocnich hodin (22:45 — 4:45
hod) tak, aby omezeni na levobfeZnim koridoru bylo minimalizovano. Pfesna specifikace potfeby téchto
vyluk je mozna azZ po vybéru zhotovitele stavby.

Ptiprava DOUO bude provedena v ramci vy$e uvedeného omezeni provozu.

Vypnuti trakéniho vedeni:
— Nad tratovou kol. D&&in vychod — D&gin-Prostfedni Zleb (mezi el. délenim v km 457,830 a el.
délenim v km 458,880).
— Nad staniéni kol. &.1/1a ZST Dé&&in vychod dol.n. (mezi el. d&lenim v km 457,110 a el délenim
v km 457,830).
— Nad staniéni kol. &.4 ZST D&&in-Prostfedni Zleb (mezi el. d&lenim v km 458,880, provizornim
délitem mezi vyh. €.3 - 4 a délictem ¢&.5).
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— Nad staniéni kol. &.2 ZST Dé&gin-Prostfedni Zleb (mezi el. d&lenim v km 3,120 a el. d&lenim v km
4,930).

V pfipadé, Ze v dobé provadéni nebudou zajistény predpoklady pro zfizeni bezstykové koleje dle
specifickych podminek v misté mostni konstrukce pfes Labe bude nezbytné v klimaticky pfiznivém
obdobi (pfredpoklad duben 2023) provést Upravu upevnéni zel. svrSku. Pro tyto prace, v pripadé jejich
potieby, bude nutné operativné zajistit kratkodobou vyluku.

1 x 6 hod vyluka tratové kol. D&&in vychod — Dé&gin-Prostiedni Zleb (od vyh. &.79st ZST Dé&&in vychod
k vyh. 8.3 st ZST Dé&&in-Prostfedni Zleb) v denni dobé& (9 -14 hod).
Vypnuti trak€éniho vedeni: neni nutné pro provedeni praci

Termin vyluky je dan moznostmi vystavby s ohledem na ochranu ZP.
(podrobné viz ¢ast B — Souhrnna technicka zprava, kap. 8.7.1)

7.6.2 Omezeni silniéniho provozu

7.6.2.1 Omezeni v ul. Loubska (silnice 1. tFidy 1/62) - vyjezdy ze stavby

Napojeni stavenisté tzn. vyjezdu a vjezdu ze stavby na silnici 1/62 je navrzen za kfizovatkou ul. Sladkova
a ul. Labska. Poloha je dana moznosti najezdu do Zelezni¢niho tunelu pro transport dilct ocelové
konstrukce. Pro moznost najezdu tézkého transportu je predpokladano s najezdem pres obrubnikovou
hranu tzn. krytim silniénimi panely. Silnice bude v daném misté lokalné zGzena pomoci dopravniho
znaceni.

V oblasti vyjezdu ze stavby na silnici 1/62 (kfizovatka ul. Sladkova /Labské a U Stfelnice/Loubska) bude
provedeno dopravni zna¢eni vymezujici vyjezd a snizena rychlost na 50 km/h. Doprava pfi vyjezdu ze
stavenisté bude pfipadné operativné fizena pracovniky stavby

7.6.2.2 Omezeni ul. Csl. armady (piejezd)

V oblasti pfejezdu v ul. Csl. armady bude z diivodu rekonstrukce trati a prelozek IS tato komunikace
uzaviena. Doba uzavirky je pfedpokladana 25 dni v terminu 21.9.2022 - 15.10.2022. Objizdna trasa
bude vedena ulici U Stfelnice - Wolkerova a Riegrova - Wolkerova (zde je omezen podjezd na 3,0m). S
ohledem na Sifkové parametry mistni komunikace bude nutné ¢astecné regulovat i moznosti parkovani v
ul. Wolkerova, pfipadn& usmérnit dopravu jednosmeérnym provozem.

Mé&stska hromadnéa doprava neni v tomto Useku ul. Csl. armady vedena.

Upozornéni:
Podminkou uzavirky pfejezdu je obnova prijezdu v ulici U Stfelnice, ktera bude omezovana z divodu
provadéni sanace Décinského tunelu.

7.6.2.3 Omezeni v ul. Labské nabrezi

V oblasti kfizeni levobfeZni komunikace ul. Labské nabfeZi s trati, bude rekonstruovan Zelezniéni most
(otvor €.4). Po dobu stavby bude nutné zajistit prajezd pro 1ZS Sifky 4,0 m a vySky 4,0 m. Pro zajisténi
bezpelnosti provozu po dobu vystavby bude prostor komunikace kryt ochrannym ramem z inventarnich
prvkl, ktery bude zajiStovat ochranu pfed padem pfedmétll na komunikaci, ktera bude v provozu.
Zejména se jedna o pohyb cyklist(l v turistické sezéné, protoze ul. Zlebska je vedena jako mezinarodni
cyklisticka trasa podél Labe.

Rychlost v misté prijezdu bude snizena na 20 km/h. Doprava v prljezdu bude obousmérna upravena
dopravnim znadenim. Svételna signalizace s ohledem na malou hustotu dopravniho zatizeni neni
predpokladana. Operativné bude prujezd fizen pracovniky stavby.
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7.7 Dopady postupu vystavby na provoz na mosté a pod mostem

7.7.1 Omezeni lodniho provozu

Pro osazeni nové nosné mostni konstrukce a pro demontaz stavajici mostni konstrukce v pravém otvoru
pomoci vysunu je nutné preruseni plavby vzdy na dobu 24 hod (pfip. 48 hod). Jedna se o zajisténi
bezpec€nosti plavby pfi manipulacich nad vodnim tokem.

Poznamka:

O definitivnich terminech vyluky plavby bude rozhodnuto az po vybéru hlavniho zhotovitele stavby.

Pro vystavbu jimek pro montazni barky okolo piliti bude lodni provoz obousmérny vzdy v jednom z
plavebnich otvora. Stfidavé tedy bude plavba probihat v pravém nebo levém mostnim otvoru a to dle
situace umisténi barek v toku feky Labe.

Omezeni plavby je mozné po realizaci uprav koryta Labe tak, aby bylo mozné bezpeéné obnoveni
obousmeérné plavby v levém plavebnim otvoru!

Dle predpoklad( spravce toku Povodi Labe s.p. bude Uprava dna realizovana v prabéhu roku 2020 a
zacCatku roku 2021.

Pfed pfesunutim plavby z jednoho otvoru do druhého bude provedena kontrola povrchu dna jeho
zamé&fenim méficim plavidlem Povodi Labe s.p..

Plavebni znaky budou v pribé&hu vystavby pfesouvany tak, aby vzdy odpovidaly aktualni dopravni situaci.
Omezeni plavby na obousmérny provoz je uvazovano v terminu 1.3.2022 - 30.4.2023 tzn. 426 dni.

Podjezdna vyska v plavebnim otvoru nebude v pribéhu stavby omezovana.

V dlsledku zvyS$eni rychlosti proudéni bude v ramci stavby zajiStovano protahovani pro protiproudni a v
pfipadé potieby i pro poproudni plavbu.

7.7.2 Pozadavky na omezeni provozu na trati - vieéka Cesko-saské pristavy, s.r.o.

Pro realizaci mostu je uvaZzovano s nepfetrzitou vylukou Zelezni¢niho provozu v krajni koleji (kol. €.1
vle¢ky Cesko-saské pristavy — pFistav Loubi) u op&ry mostu v délce trvani 260 dni (260N) v terminu 15.3.
- 30.11.2022. Trat neni elektrifikovana.

Pro realizaci svodného potrubi odvodnéni Zelezniéniho spodku od Loubského tunelu az po zausténi do
feky Labe je pfedpokladano s kratkodobymi vylukami a vikendovymi vylukami Zelezni€niho provozu.
Kratkodobé vyluky bude stanoveny dle pozadavkl provozu pfistavu tak, aby ovlivnéni provozu stavbu
bylo minimalizovano, dle aktualni situace.

7.7.3 Pristupy na stavenisté, napojeni na inzenyrské sité

Stavba je umisténa v intravildnu Statutdrniho mésta Dé&c&ina v jeho severni &asti (smér Loubi). Stavba se
nachazi v katastralnim Gzemi Dé&gin (624926) a Prostfedni Zleb (625302).

K mostu je mozny pfistup sjezdem od komunikace 1/62 a dale pak DécCinskym tunelem. Tento zpuUsob je
uvazovan pro dopravou dilcti nové ocelové konstrukce. Déle je pristup z prostoru arealu Cesko-saskych
pristavli na pravém bfehu. Levy bfeh je pfistupny po mistni komunikaci, ktera ma omezené Sitkové
usporadani s misty prajezdnymi pouze pro jedno vozidlo. Po této komunikaci je také vedena labska
cyklotrasa. Prostor stavenisté v toku Labe je pfistupny pouze lodni technikou pomoci remorkéra, tlaénych
¢lunt nebo pontond.

7.7.4 Omezujici faktory uzemi

S ohledem na vliv stavby na zivotni prostfedi v pribéhu jejiho provadéni je harmonogram stavby
koncipovan tak, aby respektoval pfirozené potfeby chranénych zivogichGi v dané lokalité. Zejména se
jedna o obdobi aktivity bobri evropskych (Castor fiber) v obdobi jejich rozmnozovani, tj. od 1. kvétna do
16. €ervence, kdy nesmi probihat Zadné stavebni ani pfipravné prace na levém biehu feky Labe. V
tomto obdobi neni mozné dale provadét hluéné prace jako bourani, zardzeni Stétovnic apod.. Stavebni
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prace v obdobi od 1. fijna do 31. prosince nesmi Cefit dno z divodu ochrany lososa obecného (Salmo
salar). Pfiprava zalozeni barek, jejich vystavby a bourani hlav pilifa, kdy vznikaji hluéné prace jsou
soustfedény do obdobi 1. bfezna do 30. dubna.

Tyto zasady pro tvorbu harmonogramu stavby jsou pro pfipravu stavby zavazné (podminény
stanoviskem AOPK CR a SNPCS).

Specifickd ¢ast uzemi stavby je udolni niva feky Labe. V uUseku Feky neni vySka hladiny regulovana
jezem. Hladina feky v pribéhu roku znaéné kolisa v zavislosti na srazkovém uhrnu celého povodi. Tato
skute€nost velmi omezuje moznosti vyuziti plavidel pro vystavbu. Z hlediska ZOV bylo na zakladé
zaznamu o vodnich stavech z poslednich 10 let stanoveno vhodné obdobi pro provadéni praci v toku
feky Labe.

Udolni niva Labe je zatopové Gzemi s vyraznou zménou vysky hladiny. V prib&hu nékolika dni maze
dosahnout vyrazné zmény (napf. v roce 2013 to bylo 8,6 m), ¢emuz je nutné pfizplsobit zafizeni
stavenisté. Z tohoto divodu je montaz nové ocelové konstrukce navrzena v definitivni Urovni tzn. nad
hladinou

Koryto feky Labe neni v Useku pod mostem regulovano a s ohledem na jeho tvar a poméry je veétsi
rychlost proudéni cca 2 m.s1. Umisténim montaznich barek dojde ke zUzeni profilu a tim i k narGstu
rychlosti proudéni. Nasledkem tohoto zvySeni se stane plavba pro lodé v tomto useku velmi obtizna a
manévrovatelnost lodi neumozni jejich bezpeény provoz. Pro zajiSténi bezpecné plavby je nutné
uvazovat s pfipfezi tzn. protahovanim lodi. Zejména se jedna o protiproudni plavbu. V nékterych
pfipadech nelze vylouéit i potfebu pfipfeze pro poproudni plavbu.

Pro pfiprez Ize pouzit remorkér Beskydy, ktery je ve vlastnictvi statu CR. Podminky provozu remorkéru
BESKYDY jsou zvefejnény na http://www.rvccr.cz/pristavy-a-sluzby/remorker-beskydy.

Vzhledem k tomu, Ze remorkér Beskydy zajistuje vleky na celé trase ze Hrenska do Usti nad Labem, tak
pravdépodobné nebudou kapacitné schopny zarover zajiStovat protazeni viech lodi mostem.

Pro protazeni tedy je nutné uvazovat s vyuzitim i sluzeb soukromych pfepravcu

7.7.5 Koordinace vzajemné vazby mezi SO/PS

V prostoru Uzemi stavby jsou jednotlivé SO/PS &asové na sebe navazany tak, aby byla mozna jejich
realizace. Podrobny staveni postup je v Harmonogramu vystavby viz ¢ast B - Souhrnna technicka zprava,
kap.8.9.
Hlavnimi stavebnimi objekty jsou: - pfemosténi Labe (SO 91-20-01)

- DéCinsky tunel (SO 91-25-01)
Tyto dva hlavni stavebni objekty ¢asové vymezuji moznosti realizace dalSich SO a jsou urcujici pro délku
vyluky na trati.
V prostoru stavby (plochy zafizeni stavenisté) neni uvaZzovano s napojenim na zdroje vody a energii.

7.7.6 Koordinace se soubéznymi a navazujicimi stavbami

Stavby souvisejici s optimalizaci tratového Useku jsou uvedeny v kap. 8.6 ¢asti B - Souhrnna technicka
zprava. Z pohledu realizace SO 91-20-01 jsou vyznamné stavby ostatnich investoru:

- Upravy dna Labe za Géelem zajisténi plavby v levém mostnim otvoru pod zelezniénim
mostem Dé&¢in - Prostiedni Zleb (Investor Povodi Labe s.p.)

Z dliivodu potreb realizace stavby drahy byla se spravcem toku Povodi Labe, s.p. projednana Uprava
koryta Labe tak, aby bylo mozné bezpeéné obnoveni obousmérné plavby v levém plavebnim
otvoru.

Realizace stavby Uprav dna Labe je podminkou pro zahajeni stavby drahy v terminu 03/2022!
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Dle predpokladu investora stavby bude Uprava dna realizovana v pribéhu roku 2020 a zacatku roku
2021.

S ohledem na ochranu zivotniho prostfedi je rozsah zasahu do levobfeznich bfehovych partii
koordinovan se zastupci Spravy Narodniho parku Ceské Svycarsko (NPCS) a CHKO Labské
piskovce, Agentury ochrany ptirody a krajiny CR — RP Sprava CHKO Ceské sttedohofi (AOPK).

Pro zajisténi bezpecnosti plavby je stavba konzultovana s Plavebnim ufadem (SPS Dé&cin).

- DC 007 303 - D&éin, Prostfedni Zleb Rekonstrukce privadéée z Certovy Vody - 1. etapa
(Investor - SeveroCeska vodarenska spole€nost a.s.),

Z hlediska €asovych, technickych a prostorovych vazeb s feSenou stavbou bezprostfedné souvisi
stavba rekonstrukce pfivadéce v Useku nad Décinskym tunelem, ktera pfimo navazuje na realizaci
prelozky vodovodu DN 200 SO 91-51-01. Predpokladem zasad organizace vystavby je
podminka soucasna realizace. Pfiprava obou staveb je vzajemné koordinovana. Zejména se
jedna o feSeni provizornich stavi a definitivnich poloh bodd napojeni. V ramci realizace je nutné,
aby byla drzena prostorova a ¢asova koordinace staveb.

— DC 007 316 - Sladkova, Vokolkova, Rekonstrukce kanalizace a vodovodu - (Investor -
SeveroCeska vodarenska spolecnost a.s.),

—  Oprava mostu ev.é. DC-008P v ul. CSL. armady pres vlieéku CD (Investor - Statutarni mésto
Dé&cin)
Realizace byla zahajena v roce 2020 tzn. pfed zahajenim stavby drahy a s ohledem na finanéni
podil z fondu SFDI bylo provedeno projednani zasahu do této stavby v misté napojeni chodniku a
krytu vozovky se zastupci SFDI,

—  Plavebni stupen Dé&g&in (Investor - Reditelstvi vodnich cest CR) je v Gvodni fazi projektové pFipravy
s ohledem na slozitost projednani s DOSS. Z tohoto duvodu je vychazi realny predpoklad, Ze tato
stavba bude realizovana nasledné. V ramci pfipravy stavby je respektovan Generel vodni cesty v
daném uzemi.

— cyklostezky/cyklotrasy - Labska stezka (Investor - Statutarni mésto Dé&cZin) je v daném uzemi
situovana na levy bfeh Labe. Cyklotrasa je v souCasné dobé& vedena po mistni komunikaci ul.
Zlebska. V ramci stavby dojde k astenému omezeni prijezdu pod mostem, ktery vak nebude
znemozneén.

V ramci stavebnich postupl je nutna disledna koordinace obou staveb tak, aby jednotlivé stavebni
postupy na sebe vzajemné navazovaly. Zfizeni Zelezni€niho spodku je mozné az pro provedeni praci na
prelozkach v rdmci staveb SVS a.s., pfi€emZ podkladni vrstvy drenaZe a plané je nutné zfidit pfed vlastni
preloZzkou. Rovnéz je nutné upozornit na moZzZnosti hutnéni vrstev Zelezni¢niho spodku (zesilené
konstrukce prazcového podloZi v pfechodu a pfejezd v oblasti pfelozek.

8. Zatézovaci zkouska

Podminkou uvedeni mostu do provozu je provedeni technickobezpenostni zkouSky ve smyslu vyhlasky
&. 177/1995 Sb. formou hlavni prohlidky dle SZDC S5, statické zatéZovaci zkousky a dynamické
zatéZovaci zkousky podle CSN 73 6209. Podklady pro provedeni zatéZovaci zkousky nejsou soudasti
projektové dokumentace.

Statickou zatézovaci zkouskou budou provéfeny nosné konstrukce ve vSech Ctyfech polich. Bude
provedeno méfeni prahybu a zatlaceni jednotlivych lozisek. Jako zkuSebni bfemeno Ize uvaZovat
kolejovy jefab EDK 750 s protizavazim nebo s nakladnimi vagoény, ktery bude postaven do

nejnepfiznivéjSich poloh. Pfedpokladana ucinnost zatéZzovaci zkousky min. 60 %.
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Dynamickou zatéZovaci zkouskou budou provéfeny konstrukce v hlavnich mostnich otvorech pres Feku
Labe. Jejim pfedmétem bude zjistit 1.vlastni frekvenci a celkovy Utlum konstrukce.

9. Pozadavky na realizaci

9.1 Doplnujici geodetické a mapové podklady
Pro potfeby realizace stavby je tfeba zajistit v ramci pfipravy celé stavby:

- geodetické domérky pro potfeby konkrétni technologie vystavby. Jedna se o prostor pfistavu a
dale na levém brehu feky Labe v mistech pro situovani stavebni techniky a montaznich ploch tzn.
pro potfeby VTD zhotovitele,

- zaméreni v okoli obou opér v mistech pro umisténi montaznich barek dle budoucich pozadavki
zhotovitele,

- pro kazdou etapu vystavby (osazeni barek do toku feky Labe), kdy se méni zplsob plavby na
fece Labi je nutné zajistit méfeni povrchu dna feky Labe. Toto zaméfeni bude provedeno pred
zahajenim stavby (podklad pro hydrotechnicky vypocet) a dale vzdy pfi pfedani ¢asti koryta do
uzivani spravci toku. Zaméreni dna feky Labe |ze objednat u spravce toku Povodi Labe, s.p..

Cekové je pfedpokladano se 7 zaméfenimi dna koryta. Z toho jsou:
— 2 x zaméreni celkové v plné Sifce
— 3 x levém plavebnim otvoru

— 2 xv pravém plavebnim otvoru.

9.2  Meéreni hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb

Méfeni hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb bude provedeno pfed zahajenim stavby a po jeji
realizaci. Jednotliva méfeni musi byt provedena v identickych mistech z ddvodu moznosti vyhodnoceni
zmény hlukové zatéze pred stavbou a po stavbé.

9.3  Korozni prizkum

Po uvedeni stavby do provozu bude proveden na osazenych KMB inzenyrskych objektt korozni
prizkum. Na kazdém méficim stanovisti provést sou¢asné méfeni potencialu a proudu OK (ocelové
konstrukce) proti zemi, doba méfeni min. 4 hodiny.

9.4  Méreni teploty ocelové konstrukce

V prubéhu zfizovani bezstykové koleje je nutné méfeni teploty NK mostu. Teplota bude méfena
soucasné na vnéjSim a vnitinim povrchu ocelovych konstrukci vzdy ve stfedu rozpéti na hlavnim nosniku
vlevo a vpravo v kazdém poli. Celkem je tedy pozadovano méfeni ve 4 x 2 x 2 = 16 mistech. Dale bude
méfena teplota vzduchu a rychlost a smér vétru.

Z mérfeni teploty bude vytvofen protokol, ktery bude soucasti dokumentace skute¢ného provedeni
(DSPS). Protokol bude podkladem dale pro experimentalni sledovani chovani bezstykové koleje na
mostnim objektu.

9.5 Pozadavky na dalsi dokumentaci zhotovitele

Pfed zahgjenim stavebnich praci jsou poZadovany k odsouhlaseni objednatelem a odpovédnym
projektantem:

— TP zaporového pazeni,

Objednatel : Sprdva Zeleznic, statni organizace

< 81.
Zhotovitel : SP + SEU Décin - Prostredni Zleb DSP



AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756 STUPEN : DSP+PDPS

— TP zemnich praci,

— TP sanace spodni stavby,

— TP betonaZe spodni stavby,

— vyrobni a montazni dokumentace zhotovitele (zejména TP montaze a VV OK mostu)

— TP betonaze desek mostovky,

— TP lozisek,

— TP mostnich zavéruq,

— TP provadéni PKO,

— TP provadéni vodotésnych izolaci,

Dale zhotovitel musi zajistit zapracovani zmén dokumentace vyplyvajici z konkrétné pouzitych cCasti
mostni konstrukce (loziska, mostni zavéry apod.) a zmény vyplyvajici z pfipadnych zmén postupu
vystavby, vysledkd zatéZovacich zkousek mikropilot apod.

V ramci pripravy stavby zhotovitelem je pro konkrétni pouzité stavebni postupy a dodané vyrobky dale
nutné zpracovat tyto specifické ¢asti realizaéni dokumentace:

zajistit zapracovani zmén vyplyvajicich z konkrétnich stavebnich postupl a vyrobkd dodanych na
konstrukci mostu. Zejména se jedna o loziska, mostni zavéry, uchyceni vodovodu a dal3i ¢asti
vybaveni mostu (plavebni znaky) apod.

na zakladé konkrétni technologie demontaze stavajici mostni konstrukce je nutné posoudit jeji
unosnost,

pro realizovany postup vystavby mostu je nutné provedeni a vyhodnoceni "Posouzeni zmény
plavebnich podminek béhem rekonstrukce Zelezni¢niho mostu pfes Labe na trati D&cin vychod -
D&&in Prostredni Zleb". Vysledky vypoétu je nutné konzultovat s Plavebnim tfadem.

Pro posouzeni bude vytvofen 2D matematicky model proudéni vody, ktery uvazZuje stfedni
svislicové rychlosti. Pro zajisténi reprezentativnich rychlostnich podminek v profilu Zel. mostu v
f. km 738,87 navrhujeme simulovat Usek od TyrSova mostu v Dé&c&ine (f. km 740,52) po profil
planovaného plavebniho stupné Dé&Cin (F. km 737,12). Celkem tedy 3,4 km. Soucasti modelu
bude aktuélni geometrie dna zméfena technickym plavidlem Povodi Labe, statni podnik.

Vypocet bude proveden pro rozhodujici plavebni pratoky:

1. minimalni plavebni pratok: Qminplav= 117 m3.s1
2. priutok 180-ti denni vody: Qisod = 248 m3.s!
350 m3.st

3

4, 450 mé.st
5. 650 m3.s?
6

maximalni plavebni pratok: Qmax.plav= 1111 m3.s?t

Vypocet bude proveden pro charakteristcké etapy vystavby (pfedpoklad 3 etapy), kdy bude lodni
doprava realizovana stfidavé levym a pravym polem. Uzaviené pole bude ¢aste¢né pritocné
omezovano montaznimi barkami.

Vysledkem pro kazdou posuzovanou etapu bude:
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1. porovnani rychlostnich poli z hydraulického modelu béhem rekonstrukce mostu se sou¢asnym
stavem (+ rozdilové mapy),

2. interpretace vysledku z pohledu plavebnich podminek (posouzeni realnosti plavby)

9.6 Ochrana ovzdusi

P¥i realizaci stavby musi byt minimalizovana sekundarni prasnost tzn. vnaseni tuhych &asti do ovzdusi.
Stavebni ¢innosti, kde dochazi k emisim téchto latek je tfeba tomuto pozadavku pfizplsobit. Zejména se
jedna o &isténi kamenného zdiva.

9.7 Ostatni pozadavky

Veskeré montazni zafizeni a konstrukce musi byt opatfeny zakladni protikorozni ochranou tak, aby
nedochazelo pfi provadéni k zneciStovani konstrukce mostu (ocelova konstrukce a spodni stavba)
pouzitym montaznim zafizenim.

10. Bezpecnost prace

Zaméstnavatel - zhotovitel stavby je povinen vytvaret bezpe&né a zdravi neohrozujici pracovni prostfedi
a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci a pfijimanim opatfeni k
pfedchazeni rizikim nebo k minimalizaci neodstranitelnych rizik. Nebezpecné Ccinitele a procesy je
povinen vyhledavat soustavné, je povinen pravidelné kontrolovat uroveri BOZP na pracovisti.

VS8echna opatfeni musi odpovidat pozadavkim legislativnich pfedpisd, norem a jinych zavaznych
predpisli, navodim vyrobcUl, technologickym a pracovnim postupim pfip. mistnim bezpeénostnim
pfedpisim, a také zavaznym dokumentim a pozadavkim spravcl inZenyrskych siti a legislativnim
pfedpisim, zavaznym pFedpisim, normam a smérnicim tykajicich se kontaktu se Zelezni¢ni dopravou
nebo s dopravou silniéni.

Zaméstnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavebni, montazni a stavebné& montazni prace nebo
udrZovaci prace pro jinou pravnickou osobu (SZDC, s. o., spravci inZzenyrskych siti, atd.) na jejim
pracovisti &i zafizeni, zajisti v souc€innosti s touto osobou vybaveni pracovisté pro bezpecny vykon prace.
Prace mohou byt zahajeny pouze, pokud je pracovisté nalezité zajisténo a vybaveno.

Zaméstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technicka zafizeni a dopravni prostfedky a nafadi byly z
hlediska BOZP vhodné pro praci, pfi které budou pouzivany.

Zaméstnavatel je povinen organizovat praci a stanovit pracovni postupy, tak aby byly dodrzovany zasady
bezpecného chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykonavany prace, pfi nichz mize dojit k poSkozeni zdravi je
zaméstnavatel povinen umistit bezpeénostni znacky, zavést signaly nebo instrukce tykajici se BOZP.
Zajisténi BOZP se tyka v3ech osob, které se s védomim zhotovitele zdrzuji na stavenisti. Zajisténi BOZP
se vztahuje i na osoby mimo pracovnépravni vztahy tj. napf. osoby samostatné vydéle¢né ¢inné.
Stavebni &innost v prostorach SZDC a provozované ZDC

Cinnost cizich pravnickych a fyzickych osob (zhotovitelé stavebnich praci) v objektech a prostorach
zadavatele stavby (SZDC) musi byt v souladu s predpisem SZDC Bp1 - Pfedpis o bezpe¢nosti a ochrané
zdravi pfi praci (u€innost od 1. fijna 2013), ktery je pro dodavatele zavazny. Dodavatelé sméji pracovat v
uvedenych prostorach pouze na zakladé pisemné sjednané smlouvy mezi obéma zucastnénymi
stranami.

SZDC, s. o. stanovuje ve svém predpisu SZDC Zam1 (G&innost od 1. zaF 2014) - pozadavky na
odbornou zpUsobilost dodavatell pfi ginnostech na drahach provozovanych SZDC. Kazdy zaméstnanec
dodavatele, ktery bude pracovat v obvodu drahy, musi pfed zahajenim ¢innosti na drahach
provozovanych SZDC absolvovat ,Vstupni $koleni BOZP* podle Pfilohy 2 predpisu.

Pracovnici dodavateltl stavby, ktefi se budou pohybovat v prostorech, objektech a zafizenich SZDC a na
provozované ZDC na zékladé smluvniho vztahu jsou povinni byt po dobu pohybu v t&chto mistech
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viditeln& oznadeni priikazem, ktery vydava. Odbor bezpeénosti SZDC na zakladé Zadosti dle podminek
uvedenych v predpisu SZDC Ob1 - vydavani povoleni ke vstupu do prostor Spravy Zelezniéni dopravni
cesty, s.0.. Osoby s pravem vstupu do provozované ZDC musi k Zadosti také predloZit kopii Posudku o
zdravotni zpUsobilosti k praci vydaného v souladu s Vyhlaskou &. 101/1995 Sb, fad pro zdravotni
zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, § 2 pismeno b) bod 1/ a kopii potvrzeni o
absolvovani $koleni v kabinetu bezpeénosti prace podle ptedpisu SZDC Zam1.

Zaméstnanci zhotovitele stavby vykonavajici €innosti, pfi nichz mohou ovlivnit bezpeénost osob,
bezpelnost drahy, bezpeénost ZelezniCni dopravy, plynulost provozovani drahy a drazni dopravy a
zameéstnanci dodavatell, ktefi praci organizuji, bezprostfedné Fidi a kontroluji, musi prokazat znalost
pfislusnych predpisi a technologii provozni prace. Tyto znalosti podléhaji odbornym zkouskam dle
predpisu SZDC Zam1, které provadi Odbor provozuschopnosti SZDC. Odborné zkousky nenahrazuiji
autorizaci dle z. ¢. 360/1992 Sb. nebo osvédéeni o odborné zplsobilosti k provadéni revizi, prohlidek a
zkousek uréenych technickych zafizeni vydavanych organy statni spravy. Dotéené profese souvisejici se
stavbou: vedouci praci na zelezni¢nim spodku, vedouci praci na zelezni¢nim spodku a svrsku, vedouci
praci na Zelezni¢nich mostech, objektech s konstrukci mostiim podobnou, vedouci praci na budovach v
blizkosti koleji a mezi nimi, vedouci praci pro montaz zelezni¢nich zabezpec€ovacich zafizeni, vedouci
praci pro montaz sdélovacich zafizeni, vedouci praci na trakénim vedeni elektrizovanych trati, vedouci
praci na ostatnich elektrickych zafizenich, strojvedouci specialniho hnaciho vozidla, vedouci praci pro
specialni ¢innost na Zelezniénim svrsku, vedouci praci geodetickych ¢innosti, osoba odborné zpuUsobila k
provadéni revizi, prohlidek a zkousek ur€enych technickych zafizeni.

Pracovnici dodavatelu, ktefi budou provadét ¢innosti na elektrickych technickych zafizenich - dle skladby
projektové dokumentace se jedna o D.1. Zelezni¢ni zabezpelovaci zafizeni, D.2. Zelezni¢ni sdélovaci
zafizeni, D.3. silnoprouda technologie v&etné& DRT, E.3. Trakéni a energeticka zafizeni (uréené technické
zarizeni dle zakona ¢. 266/1994 Sb. o drahach) musi vedle elektrotechnické kvalifikace dle vyhlasky ¢&.
50/1978 Sb., o odborné zpusobilosti v elektrotechnice splfiovat elektrotechnickou kvalifikaci uréenou
vyhlaskou 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych
technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych zafizeni) (pfiloha 4).

Pfi instalaci a udrzbé rychlostniki je vzhledem k vySce jejich umisténi zasahujici do vyhrazeného
prostoru od pfistupnych Zivych ¢€&sti nutné pfijmout opatfeni pro zajiSténi bezpeénosti prace
v blizkosti zivych €asti systému trakéniho vedeni vysokého napéti.

Prehled zakladnich legislativnich predpisti BOZP platnych pro pracovni €innost ve stavebnictvi:

o Z¢&.262/2006 Sb., zakonik prace

e Z & 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalSi pozadavky BOZP v pracovnépravnich vztazich a o
zajisténi bezpec&nosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni
vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek BOZP)

e Z.C. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakonu

e NV & 591/2006 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpe&nost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich

e NV 362/2005 Sb., o bliz§ich pozadavcich na bezpeénost a ochranu zdravi pfi praci na pracovistich s
nebezpecim padu z vySky nebo do hloubky

e NV 101/2005 Sb., o podrobnéjSich poZadavcich na pracovisté a pracovni prostfedi

e NV 378/2001 Sb., kterym se stanovi bliz§i pozadavky na bezpe¢ny provoz a pouzivani stroju,
technickych zafizeni, pfistroju a naradi

e NV 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplsob organizace prace a pracovnich postupl, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky

e NV & 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a bliZ8i podminky poskytovani ochrannych pracovnich
prostfedkl, mycich, Cisticich a dezinfekénich prostfedku

e NV 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci

e NV 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpe¢nostnich znacek a signald

e NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u&inky hluku a vibraci
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NV 406/2004 Sb., o blizSich pozadavcich na zajisténi bezpeénosti a ochrany zdravi pfi praci v
prostifedi s nebezpelim vybuchu

Vyhl.€. 50/1978 Sb., o odborné zpusobilosti v elektrotechnice

Vyhl.¢. 18/1979 Sb., kterou se uréuji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré podminky k jejich
bezpec€nosti

Vyhl.g. 19/1979 Sb., kterou se uruji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré podminky k
zajisténi jejich bezpecnosti

Vyhl.g. 21/1979 Sb., kterou se uréuji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré podminky k
zajisténi jejich bezpecnosti

Vyhl. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajiSténi bezpecnosti prace a technickych
zarizeni

Vyhl.¢. 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich zafazeni do tfid
a skupin a o blizSich podminkach jejich bezpec&nosti

Vyhl.€. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky pozarni bezpeénosti pfi svafovani a nahfivani zZivic
v tavnych nadobach

Vyhl.¢. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii, limitni hodnoty
ukazatelu biologickych expozi¢nich testd a podminky odbéru biologického materialu pro provadéni
biologickych expozi¢nich testl a nalezitosti hlaseni praci s azbestem a biologickymi Ciniteli
Vyhl.€.394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici azbestu a postup
pfi uréeni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci

Zhotovitel rozpracuje uvedené predpisy pro podminky daného mostniho objektu se zvlastnim
pfihlédnutim k:

praci v prljezdnim prifezu provozované trati,

praci ve vyskach,

praci v ochrannych pasmech trakéniho vedeni a podzemnich siti,
manipulaci s bfemeny.

VSichni pracovnici zhotovitele budou s pfedpisy prokazatelné seznameni.
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11. Normy a predpisy

Pozn.: Dotéené normy a predpisy se uvaZzuji v platném znéni v dobé zahajeni praci na projektové

dokumentaci.

. 266/1994 Sb.
.177/1995 Sb.

¢ O

. 137/1998 Sb.

¢

. 66/2015 Sb.

¢

. 251/2018 Sb.

¢

TKP
GR SZDC s. 0. 11/2006

SZDC S 3

SZDC (CD) S 3/2
SZDC S 4

SZDC S5

SZDC S 5/4 (S)
MP 2015

SZDC SR 5/7 (S)
SZDC MVL 102

SZDC MVL 110
SZDC MVL 554

CSN EN 1990 - 1998
CSN 73 0037/1990
CSN 73 1001/1987
CSN 73 1002/1987
CSN EN 206+A1/2018
CSN 73 6201/2008
CSN EN 1090-2+A1

CSN 73 2603:2011

Zakon Parlamentu CR o drahach,

Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a technicky
fad drah, v platném znéni,

VyhlaSska Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych
pozadavcich na vystavbu, v plathém znéni,

Vyhlaska Ministerstva dopravy o vodnich cestach, plavebnim provozu v
pfistavech, spole¢né havarii a dopravé nebezpeénych véci

Vyhlaska, kterou se méni vyhlaska ¢. 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu
projektové dokumentace dopravnich staveb

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, 3. aktualizované
vydani, 2000, v&. zm. 1/2001, 2/2002, 3/2002, 4/2004, 5/2007, 6/2008

Smérnice GR SVZDC s. 0., Zasady modernizace a optimalizace vybrané
zelezniéni sité CR,

Zeleznigni svréek

Bezstykova kolej

Zelezniéni spodek,

Sprava mostnich objekt,

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci,

Metodicky pokyn pro uréovani zatizitelnosti Zelezni¢nich most(, 2015
Ochrana Zelezni¢nich mostnich objektt proti u¢inkim bludnych proudd,

Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou konstrukci a
opérou. Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim télesem, 1996,

Standardni typy nosnych konstrukci zelezni¢nich mostnich objektu,
Ocelobetonova konstrukce spfazena s plnosténnymi nosniky,
Soubor norem pro navrhovani mostnich konstrukci,

Zemni tlak na stavebni konstrukce,

Zakladova plida pod plosnymi zaklady,

Pilotové zaklady,

Beton — Cast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda,
Projektovani mostnich objektd,

Provadéni ocelovych konstrukci a hlinikovych konstrukci. Cast 2:
Technické poZadavky na ocelové konstrukce 02/2019,

Provadeéni ocelovych mostnich konstrukci
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12. Odchylky oproti predpisim a normam

V ramci stavby nejsou feSeny vyjimky z norem a predpisu. Pfi zpracovani dokumentace byly feSeny
limitni pfipady ve vztahu k normovym pozadavkam.

Sirkové usporadani v podjezdu v misté pfemosténi vleckovych koleji pfistavu Cesko-saskych pfistavt
nevyhovuje pozadavkim CSN 73 6201 pro VMP 3,0. Vzdalenost osy krajni koleje od stavajiciho lice
opéry O1 je cca 2,25 m. V daném pfipadé se jedna o zachovani stavajiciho stavu v prostoru vlecky, ktery
nebude rekonstrukci mostu dotéen. Zuzeny schidny a manipulaéni prostor bude na hranach opéry O1
vyznacen zvyraznénim. Pfistupovy Loubsky tunel do kolejisté pfistavu byl v roce 1892 vybudovan v
profilu 2 x 2,25 m a jeho prestavba neni sougasti zadnych vyhledovych plant SZDC. Provozné tedy
Sifkové uspofadani pod mostem neni limitujici pro provoz pfistavu.

U piedpisti SZDC byl FeSen souhlas se zfizenim bezstykové koleje (BK) dle predpisu SZDC S3 kap.
XII €l. 56 pro specifické statické usporadani mostni konstrukce s tzv. ochrannymi poli, které neni
uvedeno v tab.1, tohoto pfedpisu.

Prevedeni BK v Useku pfemosténi Labe je feSeno podrobnym vypoétem dle Narodni ptilohy k CSN EN
1991-2. Hodnoty meznich délek bezstykové koleje uvedené v predpise SZDC S3 kap. Xl tab.1 jsou timto
vypodtem zpfesnény. Navrhované technické feSeni bylo projednano s odborem SZDC GR 013 a
zéastupci investora SZDC Stavebni spravy zapad.

V Praze 4.11.2020 Ing. Filip Kutina
SUDOP PRAHA a.s. - stfedisko mostt
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AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756 STUPEN : DSP+PDPS

13. P¥ilohy

rve

P1 — Tabulka zatiziteInosti

Prehled zatizitelnosti - novy stav

A ldentifikace mostu

TU:  TU 1001 V3etaty (mimo) - Dé&in Prostfedni Zleb (mimo) DU: 26 km: ev. 458.756

B3. Identifikace éasti mostu

Cast mostu: zalozeni por. ¢.: O1,P1,P2,P3,02 pod koleji ¢.: 1
Kat. zatizitelnosti: C wpocCtow model: prostorovy prutovy
Geometrie koleje, uvaZ ovana v prepoctu ¢asti mostu: pfima, prechodnice, oblouk

Popis zavad uvaZovanych v piepottu ¢asti mostu: -

Pof i viz str.
- Prvek Detail Nemghani | ki (| Lo | @ | Lo | 2| |prepoi| Zuwi | Zuwme | Poznamiy
cis. M | IemE | gy
1 2 3 4 5 B 7 8 9 10 11 12 13 14 15
msileni
1 01 zalozeni try skov ou tlak v Z5 1 s 1.00 1.30 30 2.00
injektazi
msileni
2 02 zalozeni try skov ou tlak v ZS 1 S 1.00 1.30 3 2.46
injektazi
3 | prameme | FFEOVE ) wmvzs |1 |s 1.00 1.30 42 | 885
o zaklaodva | excentricita v
4 P1 zalozeni spéra 75 1 S 1.00 1.30 43 4.60
5 | P2zalomn za“';;g‘a mevzs | 1 [ s 1.00 1.30 45 | 223
. zaklaodv & excentricita v
[ P2 zaloZeni spéra 75 1 S 1.00 1.30 46 1.35
7 | P3zaiomn za“';;g‘a mevzs | 1 [ s 1.00 1.30 48 | 730
. zaklaodv & excentricita v
8 P3 zaloZeni 1 S 1.00 1.30 49 4.85

spdra Z5
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AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756 STUPEN : DSP+PDPS

Prehled zatizitelnosti - novy stav

A. Identifikace mostu

TU: TU 1001 VSetaty (mimo) - D&&in Prostiedni Zleb (mimo) DU: 26 km: ev. 458.756

B2. Identifikace €asti mostu

Cést mostu: spodni stavba pori. ¢.: O1,P1,P2,P3,02 pod koleji £.: 1
Kat. zatizitelnosti: C vypoctowy model: prostorovy prutovy
Geometfrie koleje, uvazovana v pfepoctu ¢asti mostu: pfima, prechodnice, oblouk

Podrobné viz pril. 011.1 — Staticky vypocet — Sanace spodni stavby

Minimalni zatizite Inost - spodni stavba - kamenné prarezy:

opéra Of 6.25
pilif P1 1.45
pilif P2 1.21
pilit P3 1.29
opéra O2 5.03
celkem - spodni stavba - kamenné prirezy 1.21
Objednatel : Sprdva Zeleznic, statni organizace 89,
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AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756 STUPEN : DSP+PDPS

Prehled zatiziteInosti - novy stav

A ldentifikace mostu

TU:- TU1001 Vietaty (mimo) - Dé&in Prostiedni Zleb (mimo) DU: 26 km: ev. 458.756
B2. Identifikace éasti mostu

Cast mostu: Spodni stavba pof. ¢.: O1,P1,P2,P3,02 pod koleji £ . 1
Nové ulozné prahy

Kat. zatiZitelnosti: (o wpottow model: prostorovy prutovy + 2D prutovy
Geometrie koleje, uvaZovana v prepoctu asti mostu: pfima, prechodnice, oblouk

Popis zavad uvaZovanych v pfepoftu éasti mostu: -

Fof ¥ ¥ ViZ str.
o Prvek Detail Namghani | ki |tp| L, | @ Le “ @ |pfepot | Zuwmt | Zwme | Poznamky
ee LMTI | LMTIE tu
1 2 3 4 5 6 T 8 9 10 11 12 13 14 15
lloZny prah MsU
1 o1 cstn | vskvneons | 1| S 1.00 145 45 | 3.8
dlozng préh | .. o0
2 o1 pod L1 priEné tahy v 1 S 1.00 1.45 45 4.64
betonu
GloZny préh msU
3 o podL13 | tigkwbetonu | | | S 1.00 1.45 43 3.25
4 0z Mn"’ﬂf " nfiénlzst:hsf vl 1]8 1.00 145 48 | 13.60
pod betonu
lloZny prah MsU
5 = pod L& tlak v betonu 115 1.00 145 50 9.12
dlozng préh | .. o0
G P2 pod L7 pricng tahy v 1 5 1.00 145 50 2.15
betonu
GloZny préh msU
7 P pod L10 | tigkwbetonu | | | S 1.00 1.45 55 2.96
8 P3 Hlezny pran nfiénlzst:hsf vl 1]s 1.00 145 55 | 5.4
pod betonu
lloZny prah MsU
° = pod L12 | tiak v betonu 115 1.00 145 58 | 2213
dlozng préh | .. o0
10 P3 pod L11 priEné tahy v 1 5 100 145 58 6.57
betonu
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AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756 STUPEN : DSP+PDPS

Prehled zatizitelnosti - novy stav
A, Identifikace mostu

TU: TU 1001 Véetaty (mimo) - Dé&in Prostiedni Zleb (mimo) DU: 26 km: ev. 458.756

B2. Identifikace ¢asti mostu

Cast mostu: Nosna konstrukce poi. .0 NK1, NK2, NK3 pod koleji € . 1
Kat. zatiZitelnosti: c wpoctow model: prostorovy prutovy
Geometne koleje, uvaZzovana v piepoctu casti mostu: pfima (NK1), pfima + prechodnice (NK2) ,oblouk (NK3)

Popis zavad uvazovanych v piepoc¢tu ¢asti mostu: (rekonstrukce s wménou nosné konstrukce)

N viz str.
Fb ~ Vs v,
o Prvek Detail Namghani | ki |[typ| L, | @; Le B R orepot | Zugm | Zuwme | Poznamky
e W | WMTIE | gy
1 2 3 4 5 6 T 8 9 10 11 12 13 14 15
ME1 + NK3 - 3N1 - stred
1 nosnik i o =N+M 1 M 1.16 | 27.48 145 49 1.80
NK1 + NK3 - | 3K1 - piiénik
2 | oncors ofinik | radpa |0 =N+M 1| M 200 | 360 | 145 50 | 235
ME1 + NK3 - M4 mad
3 | e | pifemes [o=N-M 1| M 185 | 450 | 145 55 | 121
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AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756 STUPEN : DSP+PDPS

Piehled zatizitelnosti - novy stav

A. Identifikace mostu

TU:  TU 1001 VEetaty (mimo) - D&&in Prostfedni Zleb (mimo) DU: 26 km: ev. 458.756

B2. Identifikace ¢asti mostu

Cast mostu: Nosna konstrukce pof. €.: NK1, NK2, NK3 pod koleji € - 1
Kat. zatiZitelnosti: c wpoCtowy model. prostorovy prutovy
Geometrie koleje, uvaZovana v pfepoétu ¢asti mostu: prima (NK1), pfima + prechodnice (NK2) ,oblouk (NK3)

Popis zavad uvazovanych v prepoftu ¢asti mostu: (rekonstrukce s wménou nosné konstrukce)

. . iz sir.
';:' Prek Detail Namahani kio|typ| L &; Le “ % | prepott Zium Zyr1e | Poznamky

’ LMT1 | LmT1LE u
1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10 11 12 13 14 15
4 | NK2 -dolni pas u1D_4  |g=N+M 06 | M 1.00 1214 | 1.45 o8 1.66
5 | MK2-homipas H4_2 g =N-M 09| N 100 | 1214 | 145 58 1.21
6 |NK2-diagondla| D10_3 |g=N+M 09| N 1.00 | 1214 | 145 59 1.36

MNK2 - pFiEna N
T viztuha P41_3 |g=N+M 85| M 136 | 1330 | 145 60 1.85
MK2 - podélna I
8 vizhuha La_41 o =N=M 08| N 158 7.59 145 61 250
V Praze 3.2.2020 Ing. Filip Kutina, SUDOP PRAHA a.s.
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AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756 STUPEN : DSP+PDPS

P2 - Zaznamy z rozhodujicich porad

WASUROR ZAZNAM Z JEDNANI

"Optimalizace trat'ového useku Dééin vychod (mimo) -

NAZEV AKCE, Décin-Prostredni Zleb (mimo)"

PREDMET JEDNANI pracovni porada k Feeni mostnich objektd a tunelovych objektd se zastupci
SZDC

DATUM 24. fijna 2019

MisTO v budobé SUDOP PRAHA, a.s., zaz. ¢. 101a, Ol$sanska 2643, Praha 3

UCASTNICI Dle prezengni listiny, Ing. Knizek 30.10.2019

ZAZNAMENAL(A) Ing. Martin Vlasak,

Pfedmétem této porady bylo technické feseni v ramci dokumentace pro stavebni povoleni. Se zastupci
odbornych sloZzek SZDC byly pfijaty niZe uvedené zavéry:

1 Uvod

1) na zakladé rozhodnuti investora na interni schiizce konané dne 9.9.2019 v sidle SSz byla potvrzena
koncepce provedeni sanace hloubené ve varianté 1 tzn. nahradou osténi klenby,

2) do stavby byly zaclenény nové SO ve vztahu k oblasti DéCinského tunelu. Prevazné se jedna o
pfelozky IS a provizorni Upravy komunikaci,

2 Mostni objekty

V ramci projednani SO 91-20-01 ,Zelezniéni most pfes Labe v ev. km 458,756 byly prezentovany
pracovni verze pfehlednych vykres a pozornost se soustfedila na zmény proti predchozimu
projektovému stupni DUR:

* ZuZeni kolejového loZe dle NOKL, prostoru pro kabelové Zlaby + rez. v pfimé casti koleje, tzn. na
NK1 a NK2. V jeho dusledku dochazi k rozsifeni chodnikového plechu na pravé strané NK2 a
celkovéemu zuzeni NK1.

* Sprazené ocelobetonové konstrukce NK1a NK3 jsou nové fedeny se 4 ocelovymi nosniky
v pficném fezu (namisto pGvodnich 2 nosniku). Toto feseni je ze statickych duvodd nutné pro
zachovani ptvodné navrzené stavebni vysky NK.

¢ NK1 a NK3 budou osazeny vzdy na dvojici loZisek na kazdé ose uloZeni, ktera budou umisténa
excentricky vuéi nosnikim. K roznosu zatiZzeni na loZiska budou slouZit ocelové pricniky.

* Vdusledku zajisténi optimalné&j$iho pfenosu zatizeni na spodni stavbu se osy ulozeni NK1 a NK3
posouvaji podélné o 100 mm smérem dovnitf opér a pilifl, ¢imz dochazi k prodlouZeni rozpéti
obou NK 0 200 mm na hodnoty 26,20 m u NK1 a 27.48 m u NK3.

¢ NK3 bude dale fesena jako pfimy Sikmy most. V disledku umisténi koleje na mosté v oblouku
(se vzepétim 370 mm) je most rozsifen proti ptivodnimu fe$eni v DUR.

¢ Konzoly na koncich NK1a NK3 slouzici k zaji$téni pfistupu na sluZebni chodniky podél NK2
budou feSeny jako ocelové a budou pfipevnény k Fimsam.

¢ Prezentovane feSeni ocelové konstrukce NK2 zohledriuje podrobngjsi statické posouzeni. Z néj
plyne pouZiti jakostn&jsi oceli S460 na nékterych kriticky namahanych &astech. Ing. Laifr (SZDC
GR 013) vyslovil poZadavek na sjednoceni tloustky pouZitych plechii z S460 tam, kde je to
mozné.

e Dolni pasnice dolnich past pfihradovych nosnikd jsou rozsifeny na 800 mm v navaznosti na
statické poZadavky plynouci z navrZeného postupu vystavby (podélny vysun).

« Diagonaly prihradového nosniku jsou optimalizovany a v blizkosti stiedt rozpéti jsou o 20%
zUzené pasnice diagonal (na 480 mm). Zaobleni styénikovych plechi mezi diagonalami ma
polomér zmenseny z 1500 mm na 900 mm, coz opticky odlehcuje celou konstrukci a umozriuje
odtékani srazkové vody z horni pasnice dolniho pasu mezi sty¢nikovymi plechy. Pfi projednani
byl prezentovan esteticky dopad uvedenych zmén na podobu prihradového nosniku a k tomuto
nebyly vzneseny zadné pfipominky.

18.342-209 1/5 - Eistopis vydan 31/10/2018 (\D
-

V|
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AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756

STUPEN : DSP+PDPS

VASUROP ZAZNAM Z JEDNANI

V mistech zavéseni trakce na NK2 (nad podporami a v polovinach rozpéti) jsou instalovany
pficné portaly uzavieného prufezu opatiené prvky pro zavéseni trakéniho vedeni. Horni
vodorovné ztuzeni je navrzeno z otevienych prafezu (tvaru T).

Postup vystavby navrzeny v DUR doznal pouze kosmetickych zmén. Upravené jsou délky
jednotlivych taktd vysunu v navaznosti na upfesnénou polohu podpér pfi vysunu a rozvrzeni
montaznich dili NK2. Svafovani montaznich dilci bude probihat na montazni ploginé na pravéem
bfehu sou¢asné na dvou pracovistich, kdy na jednom bude probihat svafovani mostovky a na
sousednim kompletace hlavnich nosnikll a horniho ztuzeni. Postup montaZe bude vzhledem
k napjatému &asovému harmonogramu naroény na personalni zajisténi (velky pocet svareéu) i na
dodavku materialu (pravdépodobné presahne vyrobni kapacitu jedné mostarny). Na tretim
pracovisti nad kolejistém vlecky pristavu bude probihat protikorozni ochrana OK,

Pri¢né zasunuti NK2 do finalni polohy je planovano na posuvné draze nad urovni fims NK1, ktera
bude v danou dobu jiz dokoncéena s ohledem na omezeni harmonogramu vystavby plynouci ze
zasad ochrany prirody. Po pfiéném zasunuti bude NK2 spuéténa na pilife pomoci lisu.

Stavajici OK bude &aste¢né demontovana b&hem vystavby NOK, Castetné se politd s jejim
kompletnim odstranénim béhem zacatku nasledujici stavebni sezony (bfezen + duben), kdy
nedochazi k omezeni stavby kvuli ochrané ohroZenych Zivogichu. Poéita se s roziezanim SOK a
nalozenim dill na transport na levém biehu Labe.

Zaznamenal: Ing. Filip Kutina, SUDOP PRAHA a.s.
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AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756

STUPEN : DSP+PDPS

“sunop

PRAHA

“ PREZENCNI LISTINA

> .Optimalizace trat'ového useku Décin vychod (mimo) — Dééin-
NAZEV AKCE, o Abiost
PREDMET JEDNANI Prostiedni Zleb (mimo)“ - DSP
Pracovni porada: k navrhu: feSeni mostnich objektt a tunelovych objektu
DATUM 24. fijna 2019
MiSTO v sidle SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, Praha 3, zas. & 101a
JMENO A PRIJMENI ORGANIZACE TELEFON / E-MAIL

P’pDPIS

Ing. Martin Viasék

SUDOP PRAHA a.s

267 094 462/ 603 281 815

martin.vlasak @sudop.cz
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AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756

STUPEN : DSP+PDPS

WASUDOP REAKCE NA PRIPOMINKY

REAKCE NA PRIPOMINKY SZDC
KE KONCEPTU DSP 11/2019

Zakazkove cislo: 18-342.209

ISPROFIN: 327 321 4901

ISPROFOND: 942 353 0006

Akce: ~Optimalizace trat'ového Useku Dé¢in vychod (mimo) — Dé¢in-Prostiedni

Zleb (mimo)*

Za zpracovatele: Ing. Martin Vlasak, SUDOP PRAHA as.
Za investora: Ing. Michal Bahensky, SZDC, s.o., Stavebni sprava zapad

Pripominky byly konferencné projednany v rameci pracovnich porad 8.1.2020 a 15.1.2020 konané na

SUDOPu PRAHA a.s. Reakce na pfipominky jsou uvedeny ¢ervené pod pfipominkou.

Obsah
Ptipominky SZDC, Stavebni sprava zapad

N ok WN =

11. Pripominky O30................
12. Pfipominky SZDC SZG

13, CD = TELEMATIKA ..o
14, PRILOHY Lo
14.1  Prehled zapracovani pfipominek SSz k ¢asti D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi ...............

V Praze 7.1.2020 Zaznamenal: Ing. Martin Vlasak
SUDOP PRAHA as.

SUDOP PRAHA a.s., Oléanska 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel.: +420 267 004 111, fax: +420 224 230 316, e-mail: praha@sudop.cz
248999(

Spoletnost je zapsdna v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze oddil B, sloZka 6088, IC: 25793349, DIC: CZ 25793348, KB a.s., &.0.. &

Ptipominky SZDC, OR Usti Nad LabeM ... ov oo
PRAPOMINKY OB ... ettt e e
PEPOMINKY O11 @ O12 et
PP OMINKY O 13 ettt
PEROMINKY O e
PP OMINKY O TG ettt
PEIPOMINKY 23 . e
9. PAPOMINKY O24 ..o
10, PRPOMINKY O26 ...ttt
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AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezni¢ni most pies Labe v ev. km 458,756 STUPEN : DSP+PDPS

Pripominky k dokumentaci ve stupni DSP byly konferenéné projednany dne 8.1.2020 v budové
SUDOP Praha a.s., Olsanska 1a, Praha 3. V reakci na zaslané pfipominky a probéhlé projednani
byl pofizen zaznam uvedeny nize.

Dale jsou uvedeny pouze kapitoly tykajici se SO 91-20-01.

subop REAKCE NA PRIPOMINKY

5 PRAHA

1. Pfipominky SZDC, Stavebni sprava zapad

Zaslane dopisem: email Ing. Bahensky , 6.1.2020
Vseobecné a souhrnné &asti /zpracovatel Ing. Bahensky/

Upozoriiujeme na zménu nazvu objednatele s uéinnosti od 1. 1. 2020 v souvislosti s novelou
zakona 266/1994 Sh. na Sprava Zeleznic, statni organizace.

SO 91-20-01 ZELEZNIENI MOST PRES LABE V EV. KM 458,756
Pfipominky na vykresech.

TZ - zakladni material specifikace - Bude doplnéno. (Kutina)

TZ - Zaznamy z porad - Bude dopinéno. (Kutina)

TZ - Vytah z IGP v TZ - Bude doplnéno. (Kutina)

Zakladni material - specifikace na pfehlednych vykresech a vykresech tvaru — Bude doplnéno.(Kutina)
Chybéjici popisy na pfehlednych vykresech — Bude doplnéno. (Kutina)

Prostorové usporadani — rozdéleni vzepéti na NK3 - Bude doplnéno. (Kutina)

Reseni zkoseni, prostupti a bludnych proudd na vykresech tvaru - Bude dopinéno. (Kutina)

Vypoiradani pfipominek prodrobné viz pfiloha 15.

Objednatel : Sprdva Zeleznic, statni organizace
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AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756

SUDOP
b PRAHA

REAKCE NA PRIPOMINKY

STUPEN : DSP+PDPS

15. PRILOHY

15.1 Prehled zapracovani pFipominek SSz k éasti D.2.1.4 Mosty, propustky a

zdi
u jednotlivych pfiloh je uveden prehled zapracovanych pripominek zakreslenych do vykresové
dokumentace.
Seznam zapracovanych pfipominek
Akce ,,Optimalizace t.a. Dééin vychod - Dégin-Prostr. Zleb, DSP)*
Objekt S0 91-20-01 Zelezniéni most pfes Labe v ev. Km 458,756
C/stupert 18-342.209 / DSP + PDPS
Cast Nazev prilohy Zplsob zapracovani pfipominky vyznacené ve vykrese
Cast 000 Souhrnna éast
T Doplnéna specifikace zakladniho materialu a rozd&leni vzepéti na NK3. Doplnény
001 Technicka zprava pfilohy — Zaznamy z porad, Vytah z IGP.
002 Situace (viz pfiloha C.3 Koordinacni situacni vykres)
003 Stavajici stav Bez pfipominek
. i e JVo - doplnény popisy a terénni Upravy, schodisté za O1 a nove sité; akiualizovana
004 Prehledny vykres - pidorys poloha drenaZi za opérami, doplnéna tabulka zékladnich materialt
005 Prehledny vykres - podélny fez JVo - doplnény chybéjici popisy, hladina KNH, tabulka zakladnich materiald
006 Pfehledny vykres - vzorove pfiéné fezy Bez pfipominek
007 Prostorové usporadani JVo - doplnéno rozdéleni vzepéti, VMP na koncich kfidel opér
Cast200 | Spodnistavba
202 Opéra OP1 - vykres tvaru FKr — doplnény poznamky, zékladni matenal, prostupy a feSeni zkoseni hran
203 Opéra OP2 - vykres tvaru FKr — doplnény poznamky, zakladni matenial, pouzdra jiskfist a feSeni zkoseni hran
204 Pilif P1 - vykres tvaru FKr — doplnény poznamky, zakladni material, pouzdra jiskfist a fe$eni zkoseni hran
205 Pilif P2 - vykres tvaru FKr — doplnény poznamky, zakladni matenal, pouzdra jiskfist a feSeni zkoseni hran
206 Pilif P3 - vykres tvaru FKr — doplnény poznamky, zakladni material, prostupy a fedeni zkoseni hran
Cast300 | Nosna konstrukce
301 Ocelova konstrukce NK2 - prehledny vykres Bez piipominek
305 Ocelova konstrukce NK1 a NK3 - pfehledny vykres Bez pfipominek
Cast300 | Nosna konstrukce
601 Stavebni postupy - 1.faze Bez pfipominek
602 Stavebni postupy - 2 faze Bez piipominek
603 Vysun nosné konstrukce NK2 Bez pfipominek
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AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756

STUPEN : DSP+PDPS

VASLDOoP REAKCE NA PRIPOMINKY

3. Pfipominky O6

Zaslané dopisem: 79246/2019-SZDC-GR-06
Vyfizuje: Ing. Jan Bartalo$, 972 235 852, 775 958 277, Bartalos@szdc.cz

Optimalizace tratového iseku Dé&&in vychod (mimo) - Dégin-Prostiedni Zleb (mimo)

Na zakladé predloZené 2adosti o zpracovani pfipominek ze dne 28. listopadu 2019 Vam k vyse
uvedené investiéni akci (ve stupni DSP) zasilame za O6 nasledujici pfipominky:

Dopravni technologie (zpracoval Ing. Pavel Konopasek, mob.: 602 289 077)

* Vrozsahu piedloZeného Feseni bez pfipominek.

Zivotni prostiedi (zpracovala Ing. Eva Schornikova, mob.: 725 953 493, tel.: 972 235 833)

e Vpiedklidané dokumentaci postrdddme Dokumentaci vlivil zdméru na Zivotni prostiedi,
7ddame predlozit.

Zabezpeéovaci a sdélovaci technologie (zpracoval: Ing. Petra Filikarova, tel.: 972 235 683)
* Neuvddgjte v navrhovaném (novém) stavu obchodni ndzvy zafizeni a vyrobki. Nahradte

jinym popisem. (D.1.2.1 19052_12 prehledové schema ,,Umisténi sdél.zaf, ve vypravni
budové” (RU6-IP, KELEDA))

Zeleznicni svréek a spodek (zpracoval Ing. Jifi Zaruba, mob.: 725 501 038, tel.: 972 235 842)

e (astipredlofené dokumentace D.2.1.1 a D.2.1.3 odpovidaji pfedchozimu stupni
dokumentace. K predloZenému feseni tedy nemame pfipominky.

Mosty, propustky a zdi; Tunely (zpracoval Ing. Jan Bartalo$, mob.: 775 958 277, tel.: 972 235 852)

® S navrhem novych mostnich konstrukei i s ndvrhem rekonstrukce obou tunel souhlasime.
e VS0 91-20-01 je chybné doloZena piiloha ¢€.011_4 ze stupné PD. DoloZte aktualizovany
vypocet ve stupni DSP.

Bude dolczen aktualizovany vypocet. (Kutina)

Elektricka trakce (zpracoval: ing. Milan Zednik, tel.: 601 102 272)

*  Vrozsahu predlozeného feseni bez pfipominek.

Reakce na pfipominky SZDC - koncept 7.1.2020 15/40 < 7
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AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756 STUPEN : DSP+PDPS

SuDOP REAKCE NA PRIPOMINKY

w \PRAHA

5. Pripominky O13

Zaslané dopisem : 935/2020-SZDC-GR-013
Vyfizuje: Ing. Tomas Hartman, +420 972 244 462,|1+420 607 007 972, hartman@szdc.cz,

Optimalizace tratového tiseku D&¢in vychod (mimo) - D&¢in-Prostiedni Zleb (mimo)

Vazeni,

zasilame Vam pfripominky SZDC GR 013 k predlozené dokumentaci pro stavebni povoleni
zpracované sdruzenim ,SP + SEU Dé&gin - Prostiedni Zleb DSP" s ticastniky SUDOP PRAHA a.s. a
SUDOP EU a.s.

Pripominky k jednotlivym castem dokumentace

D.2.1.4 Mosty, propustky, zdi
(zpracoval: ing. Jan Laifr, tel: 972 244 255, laifr@szdc.cz)

¢« S0 91-20-01 Zel. most pies Labe v km 458,756

TZ - 5.4.2 - dopliate poZadavek na maximalni srovnané ojeti dle SV.

Srovnané ojeti 12 mm bude dopinéno.

Reakce na pfipominky SZDC - koncept 7.1.2020 27/40 < ;
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AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756 STUPEN : DSP+PDPS

ASUDOP REAKCE NA PRIPOMINKY

@ \PRAHA

TZ -5.5 - jak je mysleno, Ze "provizorni pfemosténi bude slouzit pro zasobovani stavby"?

Uvedeno jako mozZnost vyuzZiti stavajiciho mostu napf. pro dopravu betonu k pilifi P2. Bude
preformulovano (Kutina)

TZ - 6.3.2 - termin vyluky je nutno aktualizovat.
Bude aktualizovan na rok 2022 (Kutina)
Formalné doplite kontrolni navrhovou hladinu a jeji rezervu.

KNH stanovena dle TP 204 bude dopinéna.

Na projednani bude diskutovana problematika napéti v dolni pasnici dolniho pasu b&hem vysunu a
moznosti vyhnout se S460.

Bude provéfena symetrie zatizeni pfi vysunu. Jisty viiv pusobeni proti symetrii mé zatizeni vétrem.
(Kutina)

ZdGvodnéte pouZiti okapu na revizni lavce, nesouhlasime s krycim plechem z hoku revizni lavky.
Okap bude zrusen, kryci plech bude zarover podélnikem lavky (Kutina)

Je nutna, pii Sifce revizni lavky 800 mm, Sikma vzpéra?

Bude provéfena varianta svislého plechu bez vzpéry. (Kutina)

Nemély by hyt blocky pod lozisky kolmé ke sméru posunu?

Bude ponechéano, $ikma poloha loZisek viéi bloékim je zohlednéna. (Kutina)

V pidorysu doplite popisy sklond svahd.

Doplnéno (Kutina)

Ve tvaru OK NK1 chybi podporovy pfiény fez.

Bude obsahem v navazujicim stupni PDPS (Kutina)

Déle poZadujeme fadné provérit a okomentovat pripominky k minulému stupni PD ponechané do
tohoto stupné PD, z nichz namatkou vybirame:

- zdGvodnéte sloZity tvar odvodnéni za rubem O1. Doporucujeme zjednodusit (prostup skrz
kridlo?).

Bude upraveno — prostup skrz stavajici kfidlo (Kutina)

- délka kridel se jevi u O1 vlevo nedostatecna, v ostatnich pripadech nelze rozhodnout.
Pozadujeme dodrzeni MVL 102.

Bude upraveno a doplnéno v navaznosti na terénni Upravy kolem opér (Kutina)

- pocet svislych svodi odvodnéni mostovky doporucujeme zredukovat na polovinu

Reakce na piipominky SZDC - koncept 7.1.2020 28/40 < ;
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AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756 STUPEN : DSP+PDPS

WASUDOP REAKCE NA PRIPOMINKY

PFi konferenénim projednani bylo odsouhlaseno, Ze odvodriovaée na NK2 budou umistény ve
vzdalenosti 5,06 m (ob pficnou vyztuhu), pfestoze neni dodrzen & 14.6.8. CSN EN 73 6201. Podélny
sklon zlabu mostovky je 0,5% a zajisti odtok dostatecné. (Kutina)

- pozadujeme provéfit i jiné typy ztuzeni hornich pasti nez rombické. Cilem je sniZit hmotnost
a pracnost na montazi (pocet styka).

Z divedu dodrzeni symetrie horniho ztuzZeni bude rombické soustava z | profil ponechéna. (Kutina)

s PoZadavek na tlakové zkousky uzavienych profil — bude dopinéno do TZ.

Reakce na pfipominky SZDC - koncept 7.1.2020 29/40 < ;
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AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezni¢ni most pies Labe v ev. km 458,756 STUPEN : DSP+PDPS

Pripominky ke konceptu dokumentac ve stupni DSP+PDPS byly konferenéné projednany dne
15.9.2020 v budové SUDOP Praha a.s., Olsanska 1a, Praha 3. V reakci na zaslané pfipominky a
probéhlé projednani byl pofizen zaznam uvedeny nize.

Dale jsou uvedeny pouze kapitoly tykajici se SO 91-20-01.

VAEUROP REAKCE NA PRIPOMINKY

REAKCE NA PRIPOMINKY SZDC
KE KONCEPTU PDPS 07/2020

Zakazkové Eislo: 18-342.209
ISPROFIN: 327 321 4901
ISPROFOND: 542 352 0018

Akce: ~Optimalizace tratového useku Dééin vychod (mimo) — Dé&éin-Prostredni
Zleb {(mimo)“

Za zpracovatele:  Ing. Martin Viasak, SUDOP PRAHA as.
Za investora: Ing. Michal Bahensky, SZDC, s.o0., Stavebni sprava zapad

Pripominky byly konferencné projednany v ramci pracovnich porad 10.9.2020 a 15.9.2020 konané na
SUDOPu PRAHA a.s. Reakce na pfipominky jsou uvedeny cervené pod pfipominkou.

Reakce na pripominky byla se Spravou Zeleznic, GR 06 fedena elektronickou komunikaci

Obsah
Pfipominky SZDC, Stavebni SPrava ZAPad ... ..o oo 2

Pfipominky SZDC, OR Usti nad Labem ..o D
Pripominky O6 e T
Pfipominky Q11a 012 ... .. 26
PRIOMINIKY O3 et n e aaa e D
Pripominky O14
PO 1D e e n e e n e e en e emn e nee e Sh
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V Praze 2.10.2020 Zaznamenal: Ing. Martin Viasak
SUDOP PRAHA as.
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AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756 STUPEN : DSP+PDPS
W r
WAERRSA REAKCE NA PRIPOMINKY
b PRAHA
3. Pripominky O6
vas dopis zn.
Ze dne ..
Made zn. 57044/2020-57-GR-06 L. . .
Listipfiloh 710 Sprava Zeleznic, statni organizace
Stavebni sprava zapad
Vyfizuje Ing. Pavel Konopasek 2
Toeon 450 972 738 B39 Sokolovska 278/1955
Mobil +420 602 289 077 190 00 Praha 9
E-miail konopassk@spravazeleznic.cz
E.1.4 Mosty, propustky a zdi:
SO 91-20-01 Zelezni&ni most pfes Labe v ev. km 458,756
priloha ¢. 4
—  kéty v poli 243 nesouhlasi s kétami na pfiloze 6.1
Koty jsou v souladu. (Kutina)
priloha €. 9
— pro zabradli postadi dle 55/4 zink. ponorem + ONS 92
Bude zapracovano. (Kutina)
priloha €. 10
— systém 2 - pfi tvrdé ochrané LA poZadujeme vodotésnou vrstvu dvoupasovou
Bude zapracovano. (Kutina)
—  systém 4 - chybi detail, chybi ochrana
Bude dopinéno. (Kutina)
— usystémd 1, 2, 4, 6 upravte nazev vodotésné vrstvy na izolace asfaltova pasova....
Bude zapracovano. (Kutina)
— systém 0 a 3 se lisi? Pokud ne sjednofte nazev
Li5i se v podkladni konstrukci. Ponechame oddélené. (Kutina)
— systém 6 - opravte popis mékké ochrany na konkrétni druh (netkand geotextilie s
ploinou hmotnosti dle SVI nebo 50mm XPS+geotextilie 500g/m2
Bude zapracovano. K projednani zplsob izolace za kamennou rovnaninou. (Kutina)
— doplfite detail konéeni izolaci, kotveni, pfechodd systém, rub opéry, drenaz
Bude dopinéno. (Kutina)
— dopliite podélné fezy
Bude dopinéno. (Kutina)
priloha ¢. 11
— ovéfte platnost norem a predpist (napf. uvedeny neplatné normy a mnoho pfedpist
$ZDC)
Bude provedena revize. (Kutina)
priloha ¢. 202
— wvdet. 1 vykreslete zkoseni hran
Bude dopinéno. (Kutina)
priloha ¢. 207
— dopliite tabulku poloméri, schéma véazani spon
— dopliite popis provafeni vyztuze
— dopliite zakladni kéty tvaru
<,D_
Reakce na pfipominky Spravy Zeleznic, statni organizace - ¢istopis 2.10.2020 13/54
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AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756 STUPEN : DSP+PDPS

VASUDoP REAKCE NA PRIPOMINKY

— dwvakrat priloha 207.6
— popisy uvadéjte na viechny pfilohy
— doplnte beton (kompletni popis)

Uvedené nedostatky budou doplnény. Chybné oznaceni vykresu bude opraveno. (Kutina)
priloha &, 209
— doplfite tabulku polomé&rd, beton
— doplnte popis provareni vyztuie
— v fezech chybi popisy nékterych polozek

Uvedené nedostatky budou doplnény. (Kutina)
pfiloha ¢. 212
— viz predchozi vykresy vyztuze
— doplite schéma vyztuie
— opravdu pjdou blo¢ky probetonovat pfi kamenivu 22 mm

Uvedené nedostatky budou doplnény. Rozteée vyztuze provéfime. (Kutina)

pfiloha €. 313 - viz pfedchozi

Bude dopinéno. (Kufina)
priloha €. 401.1
— fez D - chybné popis SVI - nesouhlasi s pfilohou 10

Bude opraveno. (Kutina)
Chybi detail desticky na méfeni bludnych proudd.
Bude dopinéno. (Kufina)
S0 91-20-01.1 Zelezniéni most pfes Labe v ev. km 458,756 - plavebni znaky
pfiloha &. 1
—  kap. 1.1 - jedna se o DSP, PDPS

WASUROP REAKCE NA PRIPOMINKY

PRAHA

5. Pripominky 013

Vas dopis email

zn.
Ze dne 30. 7. 2020
Nase zn. 60015/2020-SZ-GR-013 Spréva Zeleznic, statni organizace
Listd/pfiloh54/0 Odbor pfipravy staveb 06
Ing. Michal Bahensky
Vyfizuje Ing. Tomas Hartman Dlaidéna 1003/7
Telefon +420 972 244 462 11000 Praha 1
Mobil +420 607 007 972 (pouze elektronicky)
E-mail hartman@spravazeleznic.cz

Datum 12. listopadu 2020 B
Optimalizace tratového tseku D&&in vychod (mimo) — D&&in-Prostiedni Zleb (mimo)

Vazeni,
zasilame Vam piipominky Spravy Zeleznic GR 013 k piedloZené dokumentaci DSP + PDPS vyse
uvedeneg stavby zpracovaného firmou SUDOP EU a.s.

Objednatel : Sprdva Zeleznic, statni organizace

Zhotovitel : SP + SEU Dééin - Prostiedni Zleb DSP

105.




AKCE : ,,Optimalizace tratového Gseku Dééin vychod (mimo) — Dééin-Prostredni Zleb (mimo)“

CAST : SO 91-20-01 Zelezniéni most pres Labe v ev. km 458,756 STUPEN : DSP+PDPS

VASUDOP REAKCE NA PRIPOMINKY

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi
(Zpracoval: Ing. Laifr, tel.: 727 827 275, laifr@spravazeleznic.cz)

S0 902-20-01 Kabelové lavky
S koncepci souhlasime.

S koncepci souhlasime.

1. Pohled na uloZeni — neni zfejmé, jak je driena dobetonovana ¢ast kridla — pokud drzi jako
konzola za fimsu, pak poZadujeme definovat nutnou vyztuz. S ohledem na snadné provedeni,
stavebni odchylky a budouci manipulaci by bylo vhodné ponechat nad kabelovymi Zlaby
min. cca 50 mm mezeru.

Bude pfepracovano. Kfidlo bude odbourano pod droven uloZeni (dle bodu 2 nize) a dobetonovani
bude ptisobit jake ram nad otvorem pro kabelovody (Vajtéch)
2. Pohled na uloZeni — droven bourani neodpovida readlnému postupu. Vybouram, musim néjak

zarovnat pro pokladku izolace, na které to mé podle obrazku upevnéni kompozitnich rostd
podélny fez lavkou klouzat, udélat izolaci (skladebna tl. 5 mm).

Uroveri odbourani bude snizena pro poladku izolace, (Vijtéch)
3. Doplnte cedulky zdkaz vstupu nepovolanym osobam na lavku, nebo zabradli na fimsu,

piipadné jiné vhodné opatfeni zajiftujici bezpeénost.

Bude doplnéno (Vdjtéch)

4, Pficny fez — z konstrukéniho hlediska a jednoduchosti vyroby (méné svard, méné
poruchovych mist) je €istéi feeni pfivafit vodorovné HEA 100 na patni plech a nasledné
pfipojit zesilujici svislé HEA 100 a jednu vyztuhu (pokud jsou skuteéné nutné a nelze je
nahradit napf. jednim plechem).

Bude zménéno dle doporuéeni (Vijtéch)
5. Priény fez — neni zfejmé podélné déleni pochoziho plechu — s 6 m délkou nesouhlasime.

Plech v celé délce nelze osadit kviili bo¢nim kotvam a presahu fimsy (bude nutny vyrez?).

Plech bude rozdélen na mensi celky, pod previs fimsy bude pak moZné mensi plech zasunout.
(Vijtéch)
6. Pricny fez — poZadujeme posoudit bocni plech a jeho pripoj na P6-100x50 mm (horni vlakna
na propichnuti) a sroubovy pfipoj na montazni zatizeni.

Bude posouzeno (Vujtéch)
7. Pricny fez — neni ziejmé, jestli je bocni plech déleny. Pokud déleny neni, bude problém na
montaZi napasovat cely jeden kus mezi sikma kfidla a osadit na & konzol vlivem pfipustnych
stavebnich toleranci. PoZzadujeme definovat tvar boéniho plechu jednoznacné.

Plech bude rozdélen na mensi celky, pod previs fimsy bude pak moZné mensi plech zasunout.
(Vijtéch)
8. PFi¢ny fez — piipoj pochoziho plechu by mél byt kvili stavebnim tolerancim v ovalnych dirdch,
nebo by mél koncit 10-20 mm od teoretické roviny mostniho objektu (podobné, jako je tomu
nad boénim plechem).

Bude zménéno (Vjtéch)

9. Pfiény fez — minimalni tl. polymermalty je 5 mm, doporuéujeme nechat misto na rektifikacni
tenké matice a uvazovat 10 mm.
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Polymermalta bude zménéna na rektifikacni matice (Vajtéch)
10. Bocéni plech — pFicny fez — pozadujeme dokola uzaviené svary (i na jinych fezech a detailech).
Bude dopinéno (Vijiéch)

11. Obecné s vrtanim do konstrukce opatfené PKO nesouhlasime. PoZadujeme fezat pochozi rost
podle dér v konzolach, ne naopak.

Bude zménéno (Vijtéch)
12. Dobetonovana cast kfidla nema definovany piresny tvar. Chybi koty.
Bude dopinéno(Vujtéch)

13. UloZeni na kfidla — jak bude vypadat provedeni izolace v misté napojeni nové a stavajici casti
kridla?

Napojeni bude pFepracovano, viz bod 2. (Vajtéch)

14. UloZeni na kridla — jak bude zabranéno proraZeni izolace pfi zasypavani a hutnéni ve volném
prostoru nad kabelovym Zlabem?

UlozZeni izolace bude zménéno tak aby nemohio dojit k prorafeni. (Vijtéch)

15. UloZeni na kfidla — souhlasime s neprovedenim ukonceni nerez listou pod kabelovym zlabem.
16. Staticky vypocet — zatizeni soustiedénym bfemenem 3 kN nikde nerozhoduje? Provérte.

Bude provéieno (Vijtéch)

S0 91-20-01 Zel. most pies Labe v ev.km 458,756
Podélny fez — odvodnéni pole 2 poZadujeme ukonéit o pfiénik diive. Diivodem je minimalizace
omyvani pilite pii vétru.

Svod odvodnéni bude presunut. (Kutina)

Podélny rez — poZadujeme zajistit bezpecny odvod vody z kamenné rovnaniny do rubove drenaze.
Hutnény zasyp dle 54 nema definovan poZadavek na propustnost (kiivka zrnitosti kameniva neni u
SD fedena).

Spodni vrstva hutnéného zasypu bude nahrazena Stérkodrii (fr. 4/32). (Kufina)
Neni zfejmy zplsob pfichyceni vodovodu k NK1 (ve vykresech, ani v TZ nejsou Zadné
podrobnosti). Doporuéujeme konzolu bud' celobetonovou, nebo celoocelovou, ne obtizné
proveditelny komglomerat abojiho.

Bude reSeno pomoci ocelovych konzol s ¢elnimi deskami kotvenymi do betonu/pfipevnénymi na
OK. (Kutina)

Plidorys - vsakovaci jimku u 02 poZadujeme oddalit od opéry. Je hloubka vsakovaci jimky
dostatecna pro zasakovani?

Poloha a hloubka vsakovaci jimky bude upravena. Jimka bude prohloubena na vysku 2 skruzi
s ohledem na ocekavany nizky objem pfitoku a vyrazny dopad prohloubeni jimky na dimenze
vykopu. (Kutina)

Plidorys - zdklady stoZar(i na opérach. V ramci spravného provedeni doporuéujeme piesunout do

S0 mostu.
QQ
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Pozadavek na koardinaci provadéni zaklad( bude uveden v projektové dokumentaci SO mostu i
trakénich stoZzari. (Kutina)
Pldorys — v lomu rubové drendZe na 02 doporutujeme provést Sachtu. Natoky rubové drendze
vytahnout vzhiiru a zavickovat (moZnost proplachu).

Nejedna se o lom, nybrz zaobleni o poloméru 2,0 m. VytaZzeni natok( na povrch (s pouZitim kolen)
a zavickovani pro umoznéni priplachu. (Kutina)

Plidorys — dopliite pfechod z uzavieného kolejového loZe do otevieného — viz 6.3 konec kFidla O2P.
Dopliite pribéh svahl za konci kiidel ve viech pripadech.

Bude dopinéno (Kutina)

6.3 - konec kiidla 02P - stavajici opevnéni poZzadujeme bourat kolmo k povrchu z diivodu omezeni
moZnosti vysunuti nové ¢asti (i jinde v obdobnych pfipadech).

Bude zohlednéno, oznaceno ve vykresech a popsano v TZ. (Kufina)
6.3 - byla ovéfena stabilita strmého svahu u 02P?

Odlazdény svah 1:1,5, ktery bude tvarovan stejné jako ve stavajicim stavu a bude navic méné
pfitizen diky odsunuti koleje — neni pfedmétem posouzeni. (Kutina)
SV - 11.1 - Vysvétlete, jestli je napéti ve zdivu na obr. na str. 26 (2,7 Mpa) vyhovujici, kdyz
pevnost zdiva 2,29 MPa (str. 22).

Napéti 2,7 MPa nenaleZi zdéné c¢asti pilife, nybrz kesonu vyplnénému betonem. (Kutina)
SV - 11.1 - u rozhodujici specidlni pfi¢inkové ary (pof. €. 10) pozadujeme doloZeni jejiho tvaru.

Zavislost tvaru pricinkoveé &ary na poméru jednotlivych vnitinich sil neni linearni (vypocet velikasti
efektivniho prifezu). Vzhledem k nutnosti provadét kempilikovany iteracni postup (ktery bychom
Jinak mahlii dolozit) bylo dohodnuto, Ze doloZeni tvaru pficinkové Gary neni v tomto pfipadé
poZadovano. (Kutina)
SV -11.2 - nakreslené schéma roznosu sil z loZiska neni spravné - hlavice tvofi jakousi konzolu a
lozisko je na teto konzole — roznos k vnéjsimu povrchu neni realny, sily se budou stéhovat spise ku
stiedu, ku kraji jen nerady. Jistd analogie s obr. 1.5 v CSN EN 1992-1-1 ED.2! PoZadujeme provéfit
(nejlépe na 2D modelu). I z hlediska lokalniho napéti na styku s kamenem. Vzhledem k tomu, ze
loZiska nejsou v jednom Fezu, bude dochazet i ke krouceni hlavice (z tohoto hlediska je fez dole na
str. 46 zavadé&jici — lepsi by bylo druhé loZisko do né&j nekreslit). Pfipominka se analogicky tyka i
ostatnich hlavic.

Posouzeni se zohlednénim konzoloveho tcinku bude doplnéno. Doplnime vypocet kontakiniho
napéti na styku s kamenem (Kutina)
SV - 11.3 - pro€ beton C35/457

Vychazi z vysledk( posouzeni piicného sméru desky, ktery bude doloZen v éistopisu. (Kutina)
SV - 11.3 - pro€ o zatiZitelnosti mostu rozhoduje vnéjsi konzola mimo roznos od viaku?

Tabulka zatizitelnosti bude upravena (Kutina)
209.3 - hustota vnitini vyztuZe hlavy pilite je neobvykla. Stépné sily jsou lokdlni (nad
mikropilotou, pod loZiskem, ...), neni nutné vyztuZovat kompletné cely prifez. Provérte.

Bude provéfena moZnost redukce vyztuze tloZzného prahu. (Kutina)
313 - zplisob pfipajeni nosné konstrukce k Fimse je neobvykly, pro€ vybiha horni, ne dolni vyztuz?
Resp. pro¢ z boku neni klasické oko?

Dalni prut by byl v tlacené oblasti. Bude provéreno zatizeni fimsy a v pfipadé potfeby dopinéna

vyzZtuz.
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6.3 — Nesouhlasime s hlavici tlacené mikropiloty u horniho povrchu zakladu. Provérte
stépné sily, provérte propichnuti.

Hiavy mikropilot budou posunuty o jednu fadu vyztuze nize. (Kutina)
9 - 2.6.3 - Uzaviené profily — poZadujeme zaviékovat uZ v projektu, divodem neni jen voda
bé&hem piepravy, ale téZ a zejména zaneseni tryskacim materialem.

Bude dopineno. (Kutina)
9-2.6.6 - Skuteéné chceme loZiska jinou barvou nez zbytek?

Bude stejny odstin jako NK. (Kutina)
9-2.6.6 — Srouby dilenskych tfecich spoijt - jsou tu néjaké?

Dilenské treci spoje nebudou — bude odstranéno. (Kutina)
9-2.6.1 - Co je to standardni Sedy odstin?

Bude specifikovan dle vzomiku DB. (Kutina)
9-2.6.3 — Kde jsou odvodnovaci otvory (k diskusi)?

Umisténi bude dopinéno v ¢istopisu, dopinime pozadavek na provedeni tlakovych zkousek
uzavienych prarezd. (Kutina)
9-2.6.4 - tieci spoje? Doporuéuji normalné natfit, aby nam funkéni plocha 10 let nerezla, nez
nékdo zacne lavku stavet ... k diskusi.

Plochy budou opatfeny PKO jako na celé NK. Na ¢elnich deskach nebudou predvriany Zadné
ofvory. (Kutina)
10 - Nesouhlasime s detailem 2 - poZzadujeme izolaci zatahnout az na vodorovny plech zavéru
(kv(li tomu tam je), poZadujeme vykreslit v mé&fitku 1:10, aby to bylo vidét a dale zohlednit
i tloustku a rozsah ochrany izolace a dilataénich pohybd.

Bude upraveno, detail v ndzornéjsim méfitku doplnime. (Kutina)
10 - Pozadujeme stejny detail doplnit i pro pfechody mezi NK.

Bude dopinéno. (Kutina)

315 - Natoceni pohyblivych loZisek musi byt vidy k pevnému loZisku (napf. L3 v poli 1 je
natoceno chybné, dtto L7 a L11). Toto usporadani povede k vynucenému nataceni NK.

Uspofadani vychazi z potfeby zamezit podélnému posunu u uvedenych lozisek. Provéfime a
vyhodnotime velikost vynuceného natoéeni a viiv na zkrouceni koleje. (Kutina)
315 - Nerozumime posunidm v pevném loZisku — pokud chcete tolerance ve vyrob& 2 mm, pak ale
nelze zajistit, Ze to nebude 0 az 4 mm (ne -2 az +2mm)!!! K diskusi.

Hodnoty vyloudéenych posunt budou uvedeny jako nulové. (Kutina)
11.3 - str. 56 z modelu 70,5 t, ve vykazu 76,6 t? PoZzadujeme vyjasnit.

Ve vykazu hmotnost pfed optimalizaci, v modelu po optimalizaci prifezi. Bude opraveno (Kutina)
11.3 - Vlastni frekvence leZi v intervalu platnosti dyn. souinitele nebo ne?

Ano, Bude dopinéno. (Kutina)

207.2 — Timinky pfehledné — pol. 60 — dolni haky brani osazeni do armokoSe! VeSkera vodorovna
vyztuZ by méla jit asadit shora, neméla by se, pokud moZno (a tady zcela jisté mozno) strkat

z bok( (kvili rozmériim)! Dopliite zédkladni kéty rozmérd tvaru. Pol. 56, 57 obtiZzné osaditelné, proé
to nejsou Ucka v druhém sméru?

PoloZky budou zménény na tvar U. Kéty budou doplnény. (Kutina)

-
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207.4 — Dopliite rozpérky.

Bude doplnéno. (Kutina)

207.5 - Nechybi spony i ve vrcholovém zesikmeni pod fimsou? VyztuZ se umistuje do ohybu pol. 3,

ne vedle.

Bude doplneno. (Kutina)
212 - VyztuZeni blocku a trny loZisek se nesmi pronikat!

Bude zohlednéno na zakladé zpresnéné polohy tri. (Kutina)
301 - Pro€ nejsou pficniky po 3,36 m? Korytko by to pobralo...

Jedna se o koncepci schvalenou ve stupnich DUR a DSP. Kvali ikmosti 65° zvolena vzdalenost
253 m. (Kutina)
306 - Specifikujte montazni ztuZzeni a jeho pripoj, okrajové podminky betonaze...

Bude doplnéno v éistopisu (Kutina)
308 - Pro€ neni madlo zapojeno do koncového pfiéniku, prot tam jsou ty usi?

Madio nebude zapojeno do konc. pficniku, bude ukonceno tésne za poslednim pripojnym uchem.
Ucha slouzi zaroven k piripojeni montazniho ztuzeni. (Kutina)
308 - Proc neni prostup konstrukéné olemovan?

Bude doplnén lem okolo prostupu. (Kufina)
308 - Nesouhlasime se svazovanim stiednich nosniki mezi krajni - poZadujeme postup zleva,
nebo zprava jeden za druhym. Pro¢ neosazujeme po dvojicich?

Nosniky budou osazeny po dvojicich (viz montazni dilce v pfil. 306). Montazni styk v pfil. 308 bude
doplnén.
11.3 - Jak bylo pfi vypoctu desky zohlednéno sikmé kladeni vyztuze?

Vyztuz byla navrzena pro Sikmy smér. Staticky model byl vytvoren s ohledem na sikmé usporadani
a vnitini sily plsobici na desku zohlediiuji geometrické uspofadani (viiv pficnych i podéinych sil).
Kapitola bude podrobné dopinéna do statického vypoctu. (Kutina)

602 — Odkud a ¢im se osadi krajni pole?

Ocelove nosniky NK1 budou asazeny jefabem umisténym vedle montazni plodiny za opérou O1
(viz prfil. 604), variantné kolejovym jefabem z viecky.

Nosniky NK3 budou osazeny pomaoci jefabu umisténého pfed opérou 02 éasteéné na PK pod
mostem (variantni umisténi nad opérou na plani télesa Zel. svriku). Bude doplnéno do TZ. (Kutina)

Dalsi body diskutované na konferencénim projednani dne 15.9.2020:

Budou doplnény podeéiniky pro ukotveni pohyblive revizni lavky pod mostovkou.
Beton loZiskovych blokd bude zménén na C35/45.

Pro kalotova loziska bude predepsana moznost osazeni krabicove libely.
(Kutina)

&
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